Eitorf, den 07.09.2010

Niederschrift diber die Sitzung der

Arbeltsgruppe ,,Schillerbefdrderung”
am Donnerstag, den 02.08.2010
im Rathaus, ,Kleinen Sitzungssaal”, Zimmer 301

Beginn: 18:05 Uhr
Ende: 20:17 Uhr

Anwesend:
siche Anwesenheitsliste

Harr Feld, Leiter Grundschule Alzenbach, bis 19:24 Uhr
Vertreter von RSK und RSVG bis 19:48 Uhr

Herr Keuenhof erdffnet die Sitzung und begriilbt die Mitglieder der Arbeitsgruppe und
insbesondere die Gaste des Rhein-Sleg-Kreises (RSK), der Rhein-Sieg-
Verkehrsgesellschaft mbH (RSVG) sowie das als Zuhdrer anwesende Ratsmitglied
Herr Kolf.

Er entschuldigt den Birgermeister.

Anschliefend schidgt er vor, zundchst Fragen an die Vertreter des RSK und der
RSVG zu stellen. Diese kdnnten dann vor der darauf folgenden Diskussion und
Meinungsfindung verabschiedet werden. Die Arbeitsgruppe signalisiert Zustimmung
zur vorgeschlagenen Verfahrensweise.

Herr Miller stelit zunéchst Fragen zum Verstindnis der Verwaltungsvorlage. Er
favorisiert die Alt. 1 der Verwaltungsvorlage (es bleibt wie es ist). Die Umsetzung
nach Alt. 3 der Verwaltungsvorlage kann er sich schon wegen der Masse der
morgens ankommenden Schiler nicht vorstellen. Zudem verweist er auf einen
hervorragend funktionierenden Schillerspezialverkehr. Insgesamt zu einer anderen
Betrachtungsweise kénne man allenfalls kommen, wenn sich durch eine integration
grhebliche finanzielle Verbesserungen ergeben werden.

Frau Kemmler fragt nach, warum das OPNV-Konzept nur die Befdrderung der
Schiller weiterflihrender Schulen vorsieht. Herr Dr. Berbuir erldutert die Grundsatze
des Konzepts. Er weist darauf hin, dass die Schillerbeférderung im OPNV-Angebot
des landlichen Raums das finanzielle Riickgrat des OPNV darstellt. Insofern ist eine
Integration des Schillerverkehrs filr weiterfihrende Schulen in den OPNV wichtig,
allerdings auch schwierig. UnverhalinismaRig schwieriger stelit sich jedoch die
Befdrderung von Grundschillern dar. Hierfir miissten teilweise Linienwege verandert
werden, um die Grundschulen direkt anzufahren. Auflerdem missten dann die
leistungen fiir den OPNV im Rhein-Sieg-Kreis insgesamt erhdht werden. Dies
entspreche nicht dem Kreistagsbeschluss, die OPNV-Leistungen insgesamt nicht zu
srhishen. Herr Dr. Berbuir stellt heraus, dass das vorgestelite Fahrplankonzept zum



Fahrplanwechsel 12. Dezember 2010 weitestgehend die Schulzeiten fir die
weiterfihrenden Schulen bericksichtigt. Offensichtlich noch bestehende Probleme
kénnten ggf. nur ber die Schulanfangs- und Pausenzeiten geldst werden. in Eitorf
wirkten sich die unterschiedlichen Schulanfangs- und —schlusszeiten der
weiterfihrenden Schulen negativ auf die Fahrplangestaltung aus.

Herr Hovel stellt die grundsétzliche Frage, warum der gut funkfionierende
Schillerspezialverkehr in der Gemeinde Eitorf durch ein System ersetzt werden soli,
bei dem Nachteile fiir die Schiiler/Schulen hingenommen und die durch die
Gemeinde einzusetzenden Finanzmittel zugunsten der Aligemeinheit verschoben
werden sollen. Gemeinsam mit Herrn Himpeler sieht er die Gefahr, dass das
bestehende BefGrderungssystem im Hinblick auf die ggf. in naher Zukunft
anstehende Veranderung der Schuilandschaft in der Gemeinde Eitorf heute
verandert und dann spéater nicht mehr wieder eingefihrt werden kann.

Herr Dr. Berbuir stellt auf Nachfrage von Herrn Keuenhof dar, dass nach derzeitiger
Beschlusslage des Kreistages geplant ist, die Linie 533 einzustellen, wenn dort keine
Integration des Schillerverkehrs in den OPNV erfoigt.

Frau Resch schlagt vor, die Linie 533 wenigstens kinftig mit TaxiBussen zu
bedienen, wenn eine Integration des Schiilerverkehrs nicht erfolgen sollte. Alternativ
solite fiir die Strecke bei mdglichem Wegfall der Linienbedienung eine Beforderung
der OPNV-Kunden im Schulbus zulssig sein. Ggf. ist auch eine Kombination (zu
Schulbuszeiten Mitbenutzung des Schulbusses durch OPNV-Kunden; danach
TaxiBus-Einsatz) denkbar.

Herr Himpeler stellt heraus, dass nach dem derzsit vorliegenden Fahrplankonzept
insbesondere die Hauptschilier benachteiligt sind. Im Hinblick auf das Alter der
Schiiler der 5. Klasse (vergleichbar mit Grundschiilern) sei dies nicht hinnehmbar.
Auf die Frage nach dem Zeitplan der vorgesehenen politischen Beratungen erklart
Herr Keuenhof, dass der RSK bis spatestens Ende September 2010 ein Votum der
Gemeinde zumindest zur Linie 533 benétigt. Die vorgesehene Beratungsfolge
(Rat/Schulausschuss) beriicksichtigt die geplanten Sitzungstermine der genannten
Gremien noch vor Ende September. Sowchl Herr Keuenhof wie die Vertreter des
RSK und der RSVG bedauern den Zeitdruck. Es wird von den Géasten auf den
Termin zur Drucklegung des neuen Fahrplans hingewiesen.

Frau Kemmiler weist darauf hin, dass zur Prifung der Frage, ob durch die Integration
der Schillerbeftrderung in den OPNV Kosten eingespart werden kénnen,
entsprechende Informationen fehlen. Hinsichtlich der vorgesteliten Fahrplanung halt
sie die sich hieraus ergebenden Wartezeiten fiir die Schiler ebenfalls fir nicht
akzepiabel.

Frau Kalapos sieht ebenfalls die jetzt vorliegende Planung fiir die Schiller der
Hauptschule kritisch.

Herr Dr. Groneck erkldri, dass Kreis und RSVG fiir Fahrplaniiberprifungen/
-anderungen offen sind, weist aber am Beispiel der An- und Abfahrizeiten am
Bahnhof mit Uberdrtlicher Anbindung darauf hin, dass Anderungen nur begrenzt
maglich sind.



Herr Dr. Berbuir ergénzt auf Nachfrage, dass in Zukunft aufgrund einer gesetzlichen
Anderung die Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht nur alle 5 Jahre, sondern
auch in kiirzeren Absténden méglich ist. Probleme sieht er in der Kommunikation mit
den Schulen, die ggf. zum neuen Schuljahr im Sommer die Schulzeiten andern,
wahrend die Fahrplananderungen im Dezember erfoigen.

Herr Miiller stellt heraus, dass die Integration des Schiilerverkehrs in den OPNV,
begrenzt auf die Linie 533, dazu fiht, dass die dort betroffenen Schler im
freigestellten Schillerverkehr ein Schiilerticket kaufen missen, wahrend die anderen
Schitler weiter gratis den Schillerspezialverkehr nutzen kénnen.

Sowohl! Frau Salz wie auch andere Mitglieder der Arbeitsgruppe weisen darauf hin,
dass bei Integration des Schilerverkehrs in den OPNV bisher im
Schiilerspezialverkehr durchgefilhrte Sonderfahrten zukinflig extra abgerechnet und
insofern zusatzliche Kosten fiir die Gemeinde verursachen werden.

Auf Frage von Herrn Trendelkamp, warum z.B. auf der Linie 533 nicht 2 Busse
eingesetzt werden, um die Schiiler der beiden weiterfiihrenden Schulen zeitnah zu
beférdern, erklart Herr Dr. Groneck, dass Grundlage der Planung Kostenneutralitat
sel. Unter diesem Gesichispunkt wiren Kosten durch Wartezeiten/Depotkosten etc.
auf ein Minimum zu reduzieren bzw. zu vermeiden.

Herr Hovel halt grundsitzlich eine Integration des Schillerverkehrs in den OPNY fir
denkbar. Unter Hinweis auf die geselischafiliche Verantwortung fir die Kinder und
Jugendlichen darf dies seiner Meinung nach aber nicht auf Kosten der Schiler
arfolgen. Er weist auf die Tendenz hin, immer mehr Nachmittagsunterricht
anzubieten. Gerade dann misse darauf geachtet werden, dass die Schiiler nicht
morgens im Dunkeln aus dem Hause und abends erst im Dunkeln wieder nach
Hause kommen. Bei dieser Betrachtung wéren die Warte- und Fahrzeiten — auch
wenn sie sich im gesetzlichen Rahmen bewegen — It. den vorgelegten
Fahrplanentwirfen unakzeptabel lang.

Herr Dr. Groneck sieht eine Losung nur in einem Kompromiss zwischen Schulen und
APNV. Herr Keuenhof weist darauf hin, dass die Attraktivitdt der Schulen zu einem
wesentlichen Teil davon abhéngt, wie gut die Schillerbeférderung organisiert ist. Im
Ubrigen waren bei Anderungen in der Schillerbeférderung in einer solch
gravierenden Form die Schulkonferenzen der Schulen nach dem Schulgesetz zu
beteiligen.

Frau Kemmier fragt nach der Héhe der Kosten fur den Schillerspezialverkenr, der
durch die Fa. Kolf bedient wird. Herr Keuenhof und Frau Schmidt gehen hierauf kurz
ein, ebenso auf die jetzigen Kosien des Schiflertickets im OPNV.



Herr Dr. Berbuir erklart, dass nach den vorgelegten Fahrplanentwiirfen gegeniiber
den bisherigen Kosten der Gemeinde mit Mehrleistungen
- von ca. 40.000 € (Annahme: 1 km Bus-/TaxiBus-Leistung = 1 €) gerechnet
werden kann, wenn die Linie 533 nicht mehr bedient wird;
- von ca. 60.000 € gerechnet werden kann, wenn die Linie 533 weiter bedient
wird.
insgesamt kann Uberschidgig mit jahrlichen Kosten fiir die OPNV-Sonderumiage und
dem Anteil der OPNV-Kosten in der allg. Kreisumlage von jahrlich 300.000 €
{Annahme: 1 km Bus-/TaxiBus-Leistung = 1 €) gerechnet werden.
Anmerkung der Verwaltung:
Bei den Vorberatungen zur 2. Fortschreibung des NVP gab der RSK an, filr die
Mehrleistungen im Busverkehrs mit ca. 1,21 €km als Defizitkosten rechnen zu kénnen,
flir den TaxiBus mit ca. 0,70 €. Der RSK hat in einem kirziich gefiihrten Telefonat
erkiart, dass die Defizitkosten flir Bus und TaxiBus einheitlich nur mit 0,8624 €km
gerechnet werden. Dies ergibt sich auch aus den Erlduterungen des Haushaltsplans
des RSK, der erst kiirzlich bei der Gemeinde eingegangen ist.

In der Diskussion wird auch die Frage zu Schiilern der Herchener Schulen
hinsichtlich der Beforderung aus dem Bereich der Linie 533 gestelit. Es wird
verwaliungsseitig auf die Zustandigkeit der Gemeinde Windeck als Schuitrager
verwiesen.

Nachdem sich keine weiteren Fragen mehr ergeben, bedankt sich Herr Keuernhof bei
den Veriretern des RSK und der RSVG und verabschiedet sie.

Herr Keuenhof schidgt im Hinblick auf ein Ergebnis der Arbeitsgruppe fiir die
weiteren politischen Beratungen vor, (ber die in der Verwaltungsvoriage genannien
Beschlussempfehlungen abzustimmen.

Zur Alt. 3 der Verwaltungsvorlage entscheidet der Ausschuss einstimmig mit NEIN.
Frau Kemmler merkt an, dass eine Zustimmung aus ihrer Sicht denkbar ist, wenn

- eine bessere Abstimmung der Fahrplane auf die Schulzeiten erfolgt und

- die Mehr- und Minderkosten konkretisiert werden.
Kein Mitglied stimmt fiir die Alt. 2 der Vorlage. Herr Trendelkamp und Frau Salz
machen deutlich, dass sie diesem Alternativvorschlag grundsétzlich positiv
gegenuber stehen, allerdings nicht auf Basis der jetzt vorliegenden
Fahrplangestaltung mit zu langen Wartezeiten fir die Schiiler.
Aus der von der Verwaltung vorgeschiagenen Ait. 1 ergibt sich foigendes Ergebnis:
Die Arbeitsgruppe empfiehit dem Rat fiir die Sitzung am 20.08.2010:
Die bisherigen Regelungen der Schiilerbeférderung bleiben unverindert.

Abstimmungsergebnis: 6 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, 1 Enthaltung



Zusammenfassung

Die Verbesserung des Angebots der Takiverbesserung im OPNV wird afigemein
begriitt und sehr positiv gesehen. Eine Entscheidung FUR oder WIDER eine
integration der Schilerbefbrderung fir die Schiler der weiterflhrenden Schulen in
den OPNV ist indes abhangig von folgenden Parametern:

- Fir die Schilerbeférderung muss eine annehmbare Fahrplangestaltung
vorliegen. Insofern fehlt es fir eine soiche Empfehlung an einem tragharen
Fahrplankonzept insbesondere im Hinblick auf die Schiler der Hauptschule.
Diese missten nach der bisherigen Fahrplanung der RSVG bis zu 55 Min.
Wartezeit in Kauf nehmen.

- Die Mehrkosten fiir den OPNV und der zu erwartende héhere Antell der
Gemeinde an den Kosten fiir das Schilerticket als auch die Einsparungen
aufgrund des Wegfalls von Busleistungen im Schilerspezialverkehr {(unter
Berticksichtigung von Mehrleistungen fir Sonderiahrten} missen bekannt

sein.

Die Arbeitsgruppe halt es vor einer endglltigen Entscheidung fur notwendig, die
Moglichkeiten zur Verbesserung des Fahrplankonzepts mit RSVG und Kreis
abzustimmen und die konkreten Mehr-/Minderkosten darzustellen.

Zum Ende der Sitzung bedankt sich Herr Hovel ausdriicklich fur die Einbeziehung
der Schulen in die Diskussion.



