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L
Der Antrag ist als Anlage 1 beigefligt. Diesbezuglich ist konzeptionell zun&chst zu unterscheiden —
wobei von der Nutzung her selbstverstandlich Uberschneidungen gegeben sind:

a) Froizeftfahrien:
Zum einen gibt es Radwege, eigens angelegt oder auf vorhandenen Stralien und/oder Wirt-
schaftswegen, die tber eine Beschilderung zum Zwecke des Radtourismus, also fir Freizeft- und
Erholungszwecke, angelegt bzw. ausgeschildert werden. Dazu ist eing System vorhanden und
wird auch fortlaufend ergénzt.

k) Téglicher Bedarf:
Zum anderen gibt es Radwegefihrungen, die dem nichi-touristischen Radfahrer die taglichen We-
ge fur Zweckfahrten (Einkauf, Arbeitsweg, Schulweg usw.) ermaglichen oder vereinfachen und si-
cherer machen sollen.

In der Gemeinde Eitorf sind im Sinne einer einheitlichen Konzeption und Ausschilderung vorhanden:

Radwegenetz NRW- rot-weifle Beschilderung (ohne Nummer)

Es handeli sich um ein landesweites Netz ven fahrradfreundlichen Achsen, das primar dem taglichen
Bedarf dient, aber auch die Belange des Freizeitfahrens bertcksichtigt (Quelle_ Landesregierung
NRW). Die Finanzierung der erfolgten Beschilderung erfolgte zu 100 % durch das Land NRW. Die
Kommunen tragen die Folgekosten (Ersatzbeschaffung).



Radrundwege
Es handelt sich urm vom Kreis geplante Wegefuhrung mit Nummerierung, rot-weif, wenn in NRW-Netz
integriert, grin-weil, wenn isoliert.

Ubergreifend befasst sich das Projekt ,RadRegion Rheinland" im Rahmen der Regionale2010 mit der
planvollen Vernetzung und Erganzung des bestehenden Radverkehrsnetzes — auch in der Gemeinde
Eitorf. Zu nennen ist zum einen ein kirzlich gesteliter Zuwendungsantrag, mitteis einer kurzen Ver-
bindung zwischen Asbacher Strafle und Burgstralle die Benuizer des R 27 auf einer weniger belaste
tent und touristisch interessanteren Route nach Norden an den Sieg-Radwanderweg zu fihren (Uber
Burgstralle, Nachtigallenweg, Leienberg, Gartenstrale). Auch die im Rahmen des Regionale 2010-
Projektes angestrebte durchgangige Anlegung und Ausweisung eines familienfreundlichen Radwan-
derweges an der Sieg gehdrt in diesen Zusammenhang.

Die Anlage 2 verschafft eine Ubersicht Uber das bestehende Netz. Die Ubersicht zeigt, dass einige
bedeutende Siedlungsteile Gher eine aullerorts (wo der Kfz-Verkehr schnell ist) verlaufende, fur Rad-
fahrer sichere Verbindung zum und vom Zentralort verfigen - und zwar an den meistbelasteten Lan-
desstrallen L 333 und L 86.

il
Vorrangiges Ziel des Antrages scheint eine Konzeption fur die Zwecke des taglichen Bedarfs zu sein.
In dem Zusammenhang sind folgende StVO-Regein fir Radfahrer von Bedeutung:

- Fahrradfahrer missen die Fahrbahn banutzen und méglichst weit rechts fahren.

- Kinder bis 8 Jahre missen, Kinder bis 10 Jahre diurfen den Gehweg benutzen.

- Radwege miissen benuizt werden, wenn sie durch das blau-weilte ,Fahrrad-Schiid” for die
jeweilige Fahririchtung (oder fir beide) ausgewiesen sind. Diese Wege sind grundsatzlich flr
Kfz verboten.

- Radwege in Fahririchtung rechts, die vorhanden, aber nicht durch das eben genannten Zei-
chen ausgewiesen sind, dirfen benutzi werden.

- Ein durch eine unterbrochene weifie Linie auf der rechten Fahrbahnseite ausgewiesener
Streifen hat keine Ge- oder Verbote zur Folge, sondern ist lediglich ein sog. ,Angebots- oder
Schutzstreifen” fir Fahrradfahrer.

Von diesen Regelungen ausgehend sind zwei grundsatziiche Moglichkeiten zu unierscheiden:

Unter das Trennungsprinzip fallen gesondert geflhrte und also solche ausgeschilderte Radfahr-
streifen, die entweder baulich (Hochbord oder Trennstreifen) oder mittels Farbmarkierung von der
Fahrbahn abgegrenzt sind. Sie vermitteln an Innerortsstrallen mit hoher Verkehrsbelastung (in Eitorf
z.B. die Asbacherstrale oder die Bahnhofstralle) gréRtmégliche Sicherheit, haben allerdings auch
den hochsten Umsetzungsaufwand und Platzbedarf, d.h. der entsprechende Platz wird dem motori-
sierten Verkehr und/oder den Fulgéngern enizogen. Die Radfahrstreifen sind ausschlieftlich Radiah-
rern vor-behalten und werden gem. StVO entsprechend beschildert (Zeichen 237 ,Sonderweg fur
Radfahrer'}. Die Breite eines solchen, nur in einer Richtung zu befahrenden Streifens betrégt in der
Regel 1,60 m. Neben Parkstanden/streifen kommt noch ein Sicherheitsabstand von 0,25 m dazu. Die
Breite der angrenzenden Fahrbahn soll innerorts mindestens 2,75 m breit sein.

Eine Mischform ist die Freigabe von Gehwegen fur den Fahrradverkehr unter Verwendung des Zei-
chens 239 StVC (Gehweg) mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei*. Dieser Weg muss dann nicht,
kann aber von Radfahrern verwendet werden. Er ist dann vomn Kfz-Verkehr, nicht aber vom Ful3-
gangerverkehr getrennt. Das Zeichen 239 setzt voraus, dass zum einen der FuRgangerverkehr nicht
zu stark ist und zum anderen durchgéngig mindestens 2,5 m Breite zur Verflgung stehen.

Nach tiberschlagiger Prifung kommen diese Varianten an den Hauptverkehrsachsen in Eitorf nur in
wenigen Bereichen berhaupt in Betracht. Dies bedurfte dann einer eingehenden Uberpriifung und
Konzeption. Zu beachten ist, dass Fahrradfahrern oft bzw. teilweise paraltel zu den Hauptachsen die
weniger belasteten Nebenstralen zur Verfugung stehen, also dann frei gewahit werden kdnnen, wenn
auf den Hauptachsen hohes Kiz-Aufkommen herrscht.

Beispiele:



Gewlinschie Verbindung

Verkehrséirmere Alfernative

Bahnhofstr. zw. Bahnhof und Achse
Markt/Brlickenstralle

Schulgasse
Schmidigasse

Asbacher Str. zw. Einmiindung Lascheider Weg
und Markt

Nachtigallenhain/Bergstr. Leienberg
Bachstralle

Cacilienstralle (bei entspr. Entlastung des Be-
reichs zw. Markt und Mittelstralle wére ggf.
Beidrichtungsfreigabe fir Radfahrer evill. mach-
bar)

Sieg- und Poststralle von Osten zur Oriskern Siegdammy/Siegpark

Gartensfrale

Nicht getrennt von den Ubrigen Verkehrsarien sind die sogenannten Schuizstreifen. Hierbei handelt
es sich um in der Regel 1,25 m bis 1,60 m breite Streifen, die mittels einer Leitlinie (Z. 340 StVO) auf
der Fahrbahn markiert werden. Aber auch hier ist auf eine entsprechende Restbreite der Fahrbahn zu
achten, denn die Schutzstreifen kdnnen, sollen aber moglichst nicht vom Kfz-Verkehr befahren wer-
den. Sie vermitteln auch nur dann ein echies ,Sicherheitsgefuhl’, wenn sie und die Restfahrbahn aus-
reichend dimensioniert sind, auch mit Blick auf begleitende Parkstreifen flr den Kiz-Verkehr.

An den Hauptachsen in Zentralort Eitorf fehien meist diese Voraussetzungen. Die verbleibende Rest-
fahrbahn ware zu schmal, so dass der Schuizstreifen regelmafig von Kfz. (mit)benutzt witrde, was
dann dem Radfahrer kein oder nur ein trigerisches Sicherheitsgefilh! vermitteln wirde, Eine genauere
Untersuchung der raumlichen Moglichkeiten wére in jedem Fall erforderlich.

it

Das Aufzeigen von Perspektiven fiir den Radverkehr in Eitorf und das Erarbeiten entsprechender LO-
sungsmoglichkeiten war im Jahre 1999 das Thema einer Diplomarbeit der FH Kaéln. Die Arbeit liegt der
Verwaltung vor. Letztmalig behandeit wurde sie in der APV- Sitzung vom 03.02.2003. Dort wurde sich
aufgrund des Umfanges der Arbeit darauf verstandigt, dass sie bel der Verwaltung eingesehen wer-
den kann. Der Verfasser der Arbeit zeigt den Bestand sowie das Angebot der vorhandenen Rad-
verkehrsanlagen und befasst sich mit der Sicherheit im Radverkehr. Weiterhin entwickelt er eing Rad-
verkehrsnetzplanung fiir das Gemeindegebiet sowie fur Ziele im Ortskern Eitort.

Zur Gestaltung von Radwegen an vorhandenen Stralen im Ortskern, dem eigentlichen Probiem und
das Ziel des BfE- Antrages, zeigt er verschiedene Losungsvorschigge auf, die jedoch aus Verkehrs-
und Sicherheitsgrinden skeptisch zu bewerten sind.

Die Verwaltung schiagt vor, vorerst keinen Beschluss in der Sache zu fassen. Eine Gesamtkonzeption
mit entsprechenden Kosten wiirde nach Lage Dinge kaum im erwarteten Umfang baulich bzw. ver-
kehrlich umnsetzbar sein. Demgegenlber hilt es die Verwaltung es fur eine Daueraufgabe, punkiuelle
Verbesserungen (wie z.B. bei der Verbindung Burgstrale/Asbacher Stralie an den Tennisplatzen) je
nach Anlass und Gelegenheit bauiich und regelungstechnisch anzugehen - sei es aus eigener Er-
kenntnis oder auf Anregung aus der Politik und/cder der Blrgerschaft.

| Anlage(n}

Anlage 1
Anlage 2

Antrag der BfE-Frakiion
Ubersicht Radverkehrsnetz
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Apirag; Fahsradfreundliches Eitorf schaffen

Tm Zuge der Regionale 2010, hier Ausbau cines Radwanderweges entlang der Sieg, beantragt die
BfE, Bitorf, insbesondere die Innenstadt, in einen fahrraditeundlichen Ort wnzugestalien.

Begriindung:

Die Gefshrlichkeit mit dem Rad durch Eitorf zu fahren, mehre Biirgerinnen und Blrger unserer
Gemeinde und auch Bitrger auflerhalb unseres Ortes sprachen uns arl, ob hier nicht Abhilfe
geschaffen werden kann, ist nach unserern Ermessen real. Wir beantragen dzher, Radwege,

1 eitlinien auf der Fahrbahn, usw., wie in unseren MNachbargemeinden wie selbstverstindlich
vorhanden, zu schaffen. Auch ein touristischer Vorteil sollte dabei nicht ibersehen werden.

Franz Josef Rossbach
mrt® : % - ,? 1 i
-Sachkundiger Biirger im Ausschuss Planung und Verkehr-

Alfred Reif
'“i' i ";

-Sachkundiger Rirger im Bauausschuss- Eitorf 05.04:2008

Konio: Krefssparkasse Eitor! . My, 103126744 . BLZ 386 5060 00 . Kassierer: Fraoz Josef Rofbach . TEL & FAX 80430
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18. Sitzung des Ausschusses fur Planung und Verkehr am 03.09,2008

TOP { Beratungsgegenstand

nach den Kosten fiur die Ersteinrichiung der Haltestellen. Diese liegen nach Schatzungen der Exper-
ten bei ca. 5.000 €.

Beschiuss:
Mr. Xlirsizis

Abstimmungsergebnis:

2.2 Fahrradfreundliches Eitorf
Antrag der BfE-Fraktion vom 05.07.2008

Der Antragsteller Herr Rolibach bedankt sich fiir die ausfiihrliche Verwaltungsvorlage und schiggt
nochmals vor, die Asbacher Siralle bis zur Keltersbriicke mit einer Fahrbahnmarkierung fur Fahrrad-
fahrer zu versehen. Herr Diwo erlautert, dass seitens der Verwaltung fortlaufend die Einrichtung von
Fahrradwegen gepruft wird. Herr Kemmier beméangeit, dass in der Vorlage der Innenort nicht ausrei-
chend mit Vorschlagen abgedeckt ist. Herr Sterzenbach erlautert, dass die Vorlage u.a. dazu dienen
sollte, die Ausschussmitglieder Uber den aktuellen Sachstand zu informieren. Auch der Criskern sei in
der Voriage nicht vernachlassigt worden. Vielmehr zeige sie gerade dort Parallellachsen auf, die als
Ausweichmoglichkeit zur Hauptdurchgangsstralle genutzt werden kinnten. Zur Herangehensweise flr
die Einrichtung von Fahrradwegen solite man eine effekiive und wirtschaftliche Moglichkeit finden,
Herr Rollbach befirwortet eine Beschilderung vom Oriseingang Eitorf aus Richtung Milhleip kom-
mend bis zur Kelterser Bricke. Herr Sterzenbach erinnert an einen bereits gestellten Zuwendungsant-
rag fir den Bereich Asbacher Strafie mit dem Ziel, den Fahrradverkehr zukiinftig Gber die Burgstrabe /
Céacilienstralle / Parkweg faufen zu lassen. Herr RolRbach begrifdt diese Aussage und erganzt, dass
man bei zukiinftigen Straltenbaumalinahmen den Radweg nicht auller Acht lassen sollis. Herr Kemm-
ler verweist auf einen Aktionsplan zur Forderung des Radverkehrs NRW, bei der man Férdermittel fur
den Ausbau des Radnetzes beaniragen kénnte. Abschlielend fugt Herr Roflbach hinzu, dass eine
ausreichende Beschilderung Antragsinhalt war,

Beschiuss:
MNr. Xlifgrzie

Der Ausschuss nimmt Kenntnis.

| 2.3 | Bekanntgaben Verkehr

Beschiuss:

Mr.

Herr Sterzenbach gibt bekannt, dass der Strallenbaubetrieb NRW den Bau von Kreisverkehren in der
Strade Im Auel* und ,Am Fuhrweg" mit der Begrindung abgelehnt habe, dass digse Einmundungan
keine Unfallhdufungsstelien darstellen.

Weiterhinn gibt Herr Sterzenbach bekanni, dass in einem weiteren Brief des Strallenbaubeiriebss
NRW auch der Einbau von Blindensignalgebern in der Gemeinde Eitorf nicht vorgesehen ist.

Beide Schreiben liegen der Niederschrift als Anlage 1 und 2 bei



