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| Beratungsfolge
Ausschuss fur Bau und Verkehr 24.03.2011

| Tagesordnungspunkt

Prufanregung des RM Graf aus der Sitzung des Ausschusses fir Bau und Verkehr vom 24.06.2010,
inwieweit eine Ladezone in der Bahnhofstral3e eingerichtet werden kénne

| Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Bau und Verkehr nimmt Kenntnis.

| Begriindung

In der Sitzung des Ausschusses fur Bau und Verkehr am 24.06.2010 regte RM Gréaf an, im Zuge der
Neumarkierung der Bahnhofstralle zu prifen, inwieweit eine Ladezone auf dem Parkstreifen
eingerichtet werden kénne.

In einem Telefonat der Leiterin des Ordnungsamtes mit RM Graf konkretisierte er seine Anregung
dahingehend, dass auf der BahnhofstralRe immer wieder Lieferfahrzeuge in zweiter Reihe neben den
Parkstreifen parken, wodurch es zu Verkehrsbehinderungen komme. Er halte daher die Einrichtung
von Haltezonen auf den Parkstreifen in beiden Fahrtrichtungen zur Aufrechterhaltung des flieRenden
Verkehrs fur notwendig.

Diese Problematik wurde in der Verkehrsschau mit StralRenverkehrsamt und Kreispolizeibehérde am
01.03.2011 erortert.

Die Anlegung von fiir Be- und Entladen reservierten Haltezonen bedingt, dass jeweils 2 — 3 Parkplatze
auf den Parkstreifen wegfallen und entsprechend stralBenverkehrsrechtlich ausgeschildert werden
missten. Dies wirde jedoch bedeuten, dass diese Bereiche fiir Parkzwecke, mit Ausnahme des
Anlieferverkehrs, nicht mehr zur Verfligung sténden und taglich langere Zeiten ungenutzt sein wirden.
Dariiber hinaus gehen die Parkeinnahmen fiir diese Flachen verloren.

Auch ist wahrscheinlich, dass die Parkzonen nur bedingt von Anlieferfahrzeugen genutzt werden, da
diese in der Regel immer dort geparkt werden, wo etwas angeliefert werde und nicht dort, wo eine
Ladezone ist. Da nicht alle Fahrer von Lieferfahrzeugen ortskundig sind, wird ein Parken in zweiter
Reihe nicht zu vermeiden sein.



Nach Kommentar Burmann/HeR/Jahnke/Janker zum Stralenverkehrsrecht ist Parken in zweiter Reihe
neben einer Parkbucht grundsatzlich unzuldssig; ein langer als 3 Minuten dauerndes Halten in 2.
Reihe ist auch dann ein verbotenes Parken nach § 12 Absatz 4 Satz 1 StraRenverkehrsordnung
(StvO), wenn es ausschlie3lich dem Be- und Entladen dient. Wahrend die Gefahrdung anderer immer
verboten ist, stellt nicht jedes verkehrsbehindernde Parken, insbesondere zum Be- und Entladen,
einen Verstol3 gegen § 1 Absatz 2 StVO dar; denn sowohl das Aufstellen des Fahrzeuges auf der
Stral3e als auch die Ladetatigkeit sind regelmaf3ig mit einer mehr oder weniger starken Behinderung
des flieRenden Verkehrs verbunden. Dies muss aber so gering wie moglich gehalten werden. Das
Ladegeschaft muss daher auf der Stelle, wo es den Verkehr am wenigsten stort, und ohne
Verzégerung durchgefiihrt werden. Die Interessen des Haltenden missen gegen diejenigen des
flieBenden Verkehrs abgewogen werden. So kann das Halten in 2. Reihe neben einem parkenden
Fahrzeug gerechtfertigt sein, wenn schwere Lasten abgeladen werden muissen, nicht aber beim
Abladen von leichten Gegenstanden, wenn in einiger Entfernung ein Parkplatz oder Halteplatz am
StrafBenrand zur Verfigung steht.

Das Halten in 2. Reihe ist jedoch nicht nur ein Problem in der Bahnhofstral3e. In allen anderen
Stral3en im Ortskern wird von Lieferfahrzeugen in 2. Reihe geparkt. So kommt es auch insbesondere
in der Asbacher Strale des o6fteren zu entsprechenden Behinderungen des flieRenden Verkehrs.
Auch dort misste bei Reservieren von Ladezonen auf dringend benétigten Parkraum verzichtet
werden.

Die Uberwachungskréfte fiir den ruhenden Verkehr wurden entsprechend unterrichtet und werden
zukiinftig gegen ein Halten von Uber 3 Minuten (= Parken) von Lieferfahrzeugen in 2. Reihe
vorzugehen.



