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Tagesordnungspunkt:

Regionale 2010- Projekt "Sprung an die Sieg", 2. Bauabschnitt (Stadtschiene)
hier: Bahnverknulpfung Eitorf- Férderverfahren und Planungsstand

| Beschlussvorschlag:

Die Einrichtung eines zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) sowie die Umgestaltung des Bahnhofsvor-
platzes werden im Rahmen des Regionale 2010- Projekts ,Sprung an die Sieg“ nicht mehr weiterver-
folgt. Die Verwaltung wird beauftragt, den 2. Bauabschnitt auf die Stadtschienen West und Ost ein-
schlielllich des Theaterplatzes zu beschranken und nach Vorliegen der gednderten Planung entspre-
chende Foérderantrage zu stellen.

Begriindung:

Am 18.08.2011 war der 2. Bauabschnitt des Projekts ,Sprung an die Sieg“ Thema einer Besprechung,
an der Vertreter der Fordergeber (Bezirksregierung, Nahverkehr Rheinland), verschiedener DB-
Gesellschaften, der Planer sowie der Gemeinde teilnahmen. Ziel war, zu folgenden Fragestellungen
eine Losung zu finden:

- Nahverkehrsforderung in Abgrenzung zum stadtebaulichen Mehrbedarf

- Umfang des Grunderwerbs
- Verkehrsfihrung im Zusammenhang mit der ErschlieRung der P+R-Anlage und dem Bahn-
Ubergang Brlickenstrale

|. Nahverkehrsforderung in Abgrenzung zum stadtebaulichen Mehrbedarf

Im Unterschied zum 1. Bauabschnitt, der ausschlief3lich mit Stadtebaumitteln geférdert wird, ist fir den
2. Bauabschnitt eine Kombination aus Stadtebaumitteln sowie Mitteln zur Férderung des OPNV vor-
gesehen. Diese Férderungskombination bietet sich an, da es sich bei den sogenannten ,Stadtschie-
nen Ost und West" auf der Nordseite des Bahnhofs sowie bei dem neuen ,Zentralen Omnibusbahn-
hof (ZOB) an der Siidseite des Bahnhofs hauptsachlich um Einrichtungen des OPNV handelt, denen




stadtebauliche Elemente beigemischt sind. Bei den Stadtschienen handelt es sich bei diesen Elemen-
ten um mehrere Platze mit Aufenthaltsfunktionen (Theaterplatz, Spieloase, Quartierplatz); beim ZOB
gehdrt die Uberdachung der Anlage dazu. AusschlieRlich stadtebaulichen Charakter hat der Bahn-
hofsvorplatz.

Bereits im Jahr 1996 erhielt die Gemeinde eine Mitteilung, da® die schon damals vorgesehene P+R-
Anlage auf der Nordseite des Bahnhofs aus OPNV-Mitteln geférdert werden kann. In Anbetracht der
neuen Planungen wurde beim zusténdigen Férdergeber, dem Nahverkehr Rheinland, nachgefragt, ob
eine Ubertragung der seinerzeitigen Férderzusage auf die neue Situation mdglich wére. Diesem
Wunsch wurde entsprochen und der OPNV-férderfahige Teil des 2. Bauabschnitts unter dem Begriff
,Bahnverknupfung Eitorf zusammengefalit.

Danach ist eine Férderung der Parkflachen mit den dazugehdrigen Zufahrtswegen und der notwendi-
gen Beleuchtung zu erwarten. Gleiches gilt fur die verkehrlichen Einrichtungen des ZOB. Die Férder-
quote betragt 85 % der zuwendungsfahigen Kosten.

Die genannten stadtebaulichen Einrichtungen sind aus Stadtebaumitteln férderfahig. Die Férderquote
betragt 70 % der zuwendungsfahigen Kosten.

Die Zusammenfassung zum Projekt ,Bahnverkniipfung Eitorf* setzt allerdings voraus, daf alle Teile
des Projekts zeitnah verwirklicht werden. Das heil3t, der Bau der Stadtschienen (= P+R-Anlagen) und
des ZOB sollten mdglichst zligig und zeitgleich erfolgen. Besonders die Erganzungsfinanzierung aus
Stadtebaumitteln im Rahmen der Regionale 2010 ist nur dann maéglich.

ll. Umfang des Grunderwerbs

Die Gemeinde bemiuht sich seit geraumer Zeit, die fur die geplanten MalRnahmen bendétigten Grund-
flachen von der Bahn zu erwerben. Nunmehr stellte sich heraus, das die Bahn nicht bereit ist, das
gesamte bendtigte Gelande zu verkaufen. Bei einzelnen Teilflachen ist sie nur bereit (iber eine zeit-
lich begrenzte Anpachtung zu verhandeln; andere Teilflachen sollen auch weiterhin fur bahneigene
Zwecke genutzt werden und sind daher weder verkauflich noch anpachtbar. Dazu gehéren die Fla-
chen, die fir den Bau eines drittes Gleises sowie flir den Erhalt des Dienstgebdudes am Bahniber-
gang Spinnerweg erforderlich sind. Auch die Flachen, in den Versorgungskabel liegen, stehen nicht
zum Verkauf. Hier kann evtl. eine Anpachtung erfolgen.

Hintergrund des ,dritten Gleises” ist nach Auskunft der NVR im genannten Gesprach ein angedachter
S 12 —Vollbetrieb, der dieses Gleis notwendig machen wirde. Diese Bedingungen fiihren dazu, die
vorhandene Planung im Bereich der Stadtschiene West abzuandern. Der gesamte Planungsbereich
muf} um das MafR nach Norden verschoben werden, den das dritte Gleis in Anspruch nehmen wird.
Zudem ist die Flache um das Dienstgebdude am Spinnerweg auszusparen, was eine Anderung der
Lage der P+R-Zufahrt ebenso erfordert wie eine Umplanung des Quartierplatzes.

lll. Verkehrsfiihrung im Zusammenhang mit der ErschlieBung der P+R-Anlage und dem Bahn-
libergang Briickenstrafle

Grundgedanke der Planer war, die beiden Stadtschienen jeweils gesondert an das Stral3ennetz anzu-
schlieRen, um eine Querung der neugeschaffenen fulllaufigen Verbindung zwischen dem Bahnhof
und der Sieg durch Kraftfahrzeuge zu vermeiden. Die Bezirksregierung und der NVR stellten jedoch
klar, daf} sie aus Sicherheitsgrinden einer Anbindung an die Bruckenstra3e ohne flankierende Maf}-
nahmen am Bahnlibergang nicht zustimmen werden. Der Bahnlibergang ist entweder sicherheits-
technisch umzubauen (z.B. als BUSTRA-Anlage) oder zu beseitigen. Als weitere Alternative wére eine
erhebliche Entlastung des Bahnlibergangs von motorisiertem Verkehr denkbar.

Zur APUE-Sitzung am 06.09.2011 wurde zum TOP ,Verkehrstechnischen Untersuchung zur Querung
der DB-Gleise* eine Vorlage gefertigt, in der dieses Thema ausflhrlich behandelt wird.

IV. Schlussfolgerungen/ weiteres Vorgehen
Bei der Entscheidung Uber das weitere Vorgehen sind somit folgende Bedingungen zu beachten:
- Die sich aus férdertechnischen Grinden ergebende Notwendigkeit zur méglichst zeitgleichen
Ausfiihrung des ZOB mit den Stadtschienen West- und Ost unter dem Titel ,Bahnverknipfung
Eitorf*

- Die Umplanung der Stadtschiene West infolge fehlenden Grunderwerbs
- Die Probleme bei der Anbindung der Stadtschiene Ost an die Brliickenstralle
In der Vorlage zur 4. ABV-Sitzung am 09.09.2010 (Planung Bahnhofsvorplatz/Zentraler Omnibus-

bahnhof) wurde ein mégliches Verfahren zur Erlangung von OPNV-Férdermitteln fur die ,Bahnver-
knlpfung Eitorf* bereits ausfihrlich geschildert. Die Vorlage ist zum besseren Verstandnis nochmals



beigefugt. Dort wird mdglichst von einer Ausfuhrung des ZOB in 2013 ausgegangen. Die Bezirksregie-
rung weist jedoch darauf hin, dal® die dafiir vorgesehene erganzende Férderung mit Stadtebaumitteln
aus dem Regionale 2010-Topf bis dahin nicht mehr mdglich sein wird. Zwar kénnten dann auch wei-
terhin Stadtebaumittel aulRerhalb der Regionale 2010 beantragt werden, ob und wann diese dann
flieRen, ist noch unbestimmt. Daraus folgt, daR die ,Bahnverknipfung Eitorf* als Ganzes gebaut wer-
den mifRte, wenn die zugesagten Férdermittel noch vollstandig in Anspruch genommen werden sol-
len.

Alternativ dazu ware ein Entkopplung vom Regionale 2010-Projekt moglich. Das wiirde dazu fiihren,
daf} der 2. Bauabschnitt des ,Sprung an die Sieg“ nur aus den nérdlich der Bahn vorgesehenen Mal}-
nahmen besteht und der ZOB und mit ihm sinnvollerweise der Bahnhofsvorplatz zu einem spateren
Zeitpunkt neu zur Férderung angemeldet werden. Fur diese Vorgehensweise spricht auch die noch
unklare stadtebauliche Situation im Bereich der Schulgasse — wobei allerdings bei einer spateren
stadtebaulichen Férderung der Bundelungs- und Vorrangeffekt der Regionale2010 nicht mehr bestin-
de.

Die geschilderte Umplanung der Stadtschiene West aufgrund des fehlenden Grunderwerbs befindet
sich in Arbeit. Vorgesehen ist, die Planung in der Novembersitzung des ABV vorzustellen. Allerdings
muss sie zuvor schon in die Forderantrage (Frist Ende September bzw. Ende Oktober) eingebunden
werden.
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