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| Tagesordnungspunkt:

Planung Bahnhofsvorplatz/Zentraler Omnibusbahnhof

| Beschiussvorschiag:

Der Ausschuss nimmt Kenninis; die Entscheidung (ber die Vergabe des Planungsaufirags wird zu-
nachst verschoben,

E Begriindung: |

Die Verwaltung unterbreitete im Juli des Jahres der Vergabekommission den Vorschlag, als beglei-
tende Studie zur Planung des Zentralen Omnibusbahnhofs (Z08) am Bahnhofsvorplaiz einen Aufirag
zur verkehrstechnischen Untersuchung zu vergeben. Die notwendige einvernehmliche Entscheidung
der Komrnission kam nichl zusiande, Als Griinde wurden angefilhri:

Malnahmen zur Umgesialtung des Bahnhofsvorptatzes einschiiefllich des Busbahnhofes 18-
gen in der Priorisierung der MaBnahmen zum 2.BA nicht an prominenter Stelle, so dass eine
Auftragsvergabe in 2010 nicht erforderlich sei,

Der Busbetrieb in Eitorf und damit auch der Busbahnhof werden malfgeblich durch die noch
ausstehende endglitige Umsetzung des Nahverkshrsplanes 2011  beeinflusst.

- Das Ergebnis der beaufiragten verkehrstechnischen Untersuchung zum Hauptverkehrsstra-
flennetz werds voraussichtiich auch erst in 2011 vorliegen. Erkenntnisse aus dieser Unlersu-
chung und gof. daraus resulilerende Entscheidungen betreffend die Querung der DB-Gleise
hitten héchstwabhrscheinlich auch Auswirkungen fir den Bereich Bahnhof/ Busbahnhaof.

Hintergrund filr den Vorschlag, den Aufirag schon jetzi zu vergeben war die Absicit, die gutachiliche
Begleitung der bereits beauftragien Entwurfs- und Genehmigungsplanung flir den 2. Bauabschnitt des
Projektes ,Sprung an die Sieg” zu sichern. Nach den jetzigen Zeitvorsiellungen ist vorgesehen, den
bersits vom Rat beschlossenen 1. Bauabschnitt (Slegauenplaiz, Wegeverbindung zur Sieg, Siegbal-
kondin 2011 baulich umzusetzen und méglichst unmittetbar folgend in 2012 mit dem 2. Bauabschnitt

Zu beginnen.



in Unterschied zum 1. Bauabschnitt ist vorgesehen, zur Finanzisrung des 2. Bauabschnilts nichi nur
Stadiebaufbrderungsmittel (zuziiglich des Eigenanteils der Gemeinds) einzuseizen, sondern auch
Mittel aus dem Bereich der Férderung des bffentlichen Personennahverkehrs {OPNV). Die sogenann-
ten Stadischienen Ost und West auf der Nordseite des Bahnhofs sind als P+R-Platze vorgesehen und
somit wie der ZOB nach § 12 OPNV- Geselz NRW forderfahig. Eine Kombination beider Fordermog-
lichkeiten fiihrt zu einer Verringerung des Eigenanteils der Gemeinde, da der Férdersatz beim Stadte-
bau 70 % und beim OPNVY 85 % betrégt.

Zur Erméglichung einer solche Kombination wurde mil dem Férdergeber, dem Nahverkehr Rhein-
land”, vereinbart, die Stadtschienen Ost und West (= P+R) sowie die Umgesialiung der vorhandenen
Bushaltestellen am Bahnhofsvorplatz zu einem Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) zu einem neuen
Farderobjekt mit der Bezeichnung Bahnverknilipfung Eitorf” zusammenzufassen. Demenisprechend
soilte der Férderantrag aufgestelit werden, was den Planungsaufirag in 2010 bedingt hatte.

Die aus der Vergabekommission vorgebrachien Argumente sind nachvollziehbar. Unklar war aber, wig
damit umgegangen werden kann, ohne die Forderung insgesamt zu gefhrden. Nach Ricksprache
mit dem Férdergeber kénnte folgendermafien vorgegangen werden:

- Das OPNV-Férderobjekt ,Bahnverknilpfung Eitorf” bleibt besiehen.

- Die Gemeinde stelit einen enisprechenden Ftrderantrag, weist aber darauf hin, dass die
kMaflinahme in zwei Abschnitien umgesetzt werden soll,

- Fiir den P+R-Teil {(=Stadtschienen Osi und West) wird wie vorgesehen dis Genehmigungspla-
nung erstelit und vorgelegt.

- Fiir den ZOB wird die Planung erst zu gegebener Zeit vorgelegt. I Antrag werden dafir nur
die derzeit vorhandensn Schitzkosten eingesetzi. Der Forderbescheid wiirde dann mit einem
entsprechenden Vorbehalt beziiglich des ZOB erteilf. Damit bestdnde die Maglichkeit, den 2.
Bauabschnitt des Projekis ,Sprung an die Sieg” auf der Nordseite des Bahnhofs unier Einsatz
von OPNV-Mitteln unmittelbar im Anschluss an dis Fertigstellung des 1. Bauabschnittes, also
mbglichst in 2012, zu beginnen,

Filr die Siidseite des Bahnhofs (ZOB/ Bahnhofsvorplatz) wére damit der Zeitdruck herausgenommen,
shne auf die Option einer Férderung nach OPNV-Gesetz zu verzichten. Vorausseizung ist, dass der
Zeitraum zwischen der Umsetzung der beiden Abschnitie nicht zu grofd wird. Eine Ausfilhrung in 2013
sollite angestrebt werden.

Der Verfahrensvorschlag steht seitens des Fordergebers derzeit noch unter Vorbehall. Falis sich An-
derungen ergeben soliten, wird der Ausschuss entsprechend informiert. Wenn und solange diese
Aussage des Férdergebers belasibar bleibt, kann entsprechend die Vergabeenischeidung zum gin-
gangs genannien Auftrag verschoben werden, ohne die Fdrderung zu gefahrden.



