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Verkehrsplanung Schiene - Sachstand Strecke Kéln - Siegen -

Sehr geshrier Herr Meo,

zundchst vielen Dank fir Ihre Anfrage. Gerne teilen wir Thnen die aktuellen Sachsténde zu den
angesprochenen Themen mit:

1} Ausbau der Bahnstrecke Koin - Siegen

Zurzeit gibt es kelne neuen Planungen zum Ausbau der Siegstrecke. Die Beseitigung der
eingleisigen Abschnitte im NVR-Bereich zwischen Blankenberg und Merten sowie Schiadern ung
Rosbach wird als Langfristziel weiterhin verfolgt.
Es ist zu badenken, dass durch die topographisch unglnstige Lage der eingleisigen Abschnitte
ein Ausbau extrem teuer wire. Beide Ausbaumafnahmen wiesen bai der damaligen 1GVP-
Bewertung des Landesverkehrsministeriums NRW unwirtschaftliche Nutzen-Kosten-Faktoren auf
und wurden daher nicht in die Bedarfsplanung des Landes NRW aufgenormmen. Darltber hinaus
arachter DB Netz die aktuelle Infrastrukiur fiir das derzeitige Betriebsprogramim als ausreichend,
rat eine deutliche Ausweltung des SPNV-Angebotes und/oder die grundsétzliche Nutzung der
Siegstrecke fir den Glterverkehr wiirden aus DB-Netz-Sicht die Beseitigung der gingleisigen
Abschnitte erforderlich machen.

2} Ausbau des Knotens Kbln

Aus vorangegangen Studien, die im gemeinsamen Auftrag der SPNY-Aufgabentrager und der
Landkreise an der Siegstrecke erarbeitet wurden, ist bekannt, dass ein verbessertes und
beschleunigtes SPNV-Angebot auf der Siegstrecke nicht zuletzt auch am Gberiasteten Knoten
Kéin scheitert, well hierfir keine geeigneten Slots zur Verfilgung stehen. Daher ist aus Sicht der
NVR GmbH ein bedarfsgerechter Ausbau der Eisenbahninfrastruktur imn Knoten unvermeidlich,
um auch angesichts des weiter steigendan Gliterverkehrs den Verkehrskollaps auf der Schiene in
dieser Region zu vermeiden. Weitere Informationan zum Ausbau des Knoten Kéln erhalten sie
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unter folgendem Link:
hito:fererwe . nahverkehr-rheinland.de/S 1 nvirphp

3} Taktverdichtung der $12 bis Eitorf

Der MVR verfolgt grundsétzlich eine Taktverdichtung der S12 bis Au (Sieqg);im Hinblick auf die
darmit verbundene erheblichen zusétzlichen Betriebskosten halten wir eine stufenweise
Ausweitung fir realistischer, wobei diese Angebotsausweitung in einer ersten Stufe bis nach
Eitorf erfoigen solite.

Laut Auskunft der DB Netz AG ist flir eine Verdichtung bis Eiterf zwingend der Bau eines

3. Gleises (Wendegleis) inklusiv eines Bahnsteigs notwendig.

Allerdings sind derzeit weder die Finanzierung der Zusatzieistungen noch der
Infrastrukturausbauten gekldrt, so dass wir Thnen leider nicht mittteilen kénnen, wann und wie
viele zusédtzliche S-Bahn-Fahrten angeboten werden kénnen. Auch gibt es deshalb keine
konkreten Planungen zum 3. Gleis im Bahnhof Eitorf. Es wird jedoch auf dem dortigen DB-
Geldnde entsorechender Platz freigehalten.

4) Ggf. Reduzierung des Giterverkehrs zugunsten des Personenverkehrs

Zum einen ist es derzelt aufgrund des nur sehr geringen Giliterverkehrsanteils nicht notwendig,
den Giiterverkehr zu reduzieren, um frele Trassen fir den Personenverkehr zu schaffen; zum
anderen ist dieses rechtlich auch nicht moglich.

5) LarmschutzmaBlnahmen
Zurzeit sind uns keine Planungen fiir LirmschutzmaBdnahmen auf der Siegstrecke bekannt.

6)  Abhéngigkeit zwischen 512- und 513-Verlangerung

Vergangena Untersuchungen bestdtigen Ihre Aussage, bereits heute Taktverdichtungen auf der
Siegstrecke aus einer verldngerten 513 heraus fahren zu kénnen. Gemal dieser Untersuchung
wirde unter dem Arbeitstitel ,519" eine in Troisdorf endende S-Bahn bis Eitorf bzw. Au {Sieg)
verldngert. Ob nunmehr nach Ergénzung der zweiten Bahnsteigkante in Blankenberg kiinftig
auch die S-Bahn-Stationen in Blankenberg und Merten von der zusédtziichen S-Bahn bedient
werden kdnnen, wire noch zu priifen. In jedem Fall wirde neben der Angebotsverdichiung auf
der Siegstrecke gleichzeitig eine umsteigefreie Direktanbindung der Siegstracke an den
Flughafen Kdln/Benn geschaffen, was wiederum ein wichtiges verkehrspolitisches Ziel der Region
ist.

Mit freundlichen GriiBen
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