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Taktverdichtung bzw. Verbesserung der S-Bahn-Anbindung nach Eitorf bzw. Au
S12/s13/S 19
Ihr Schreiben Az: 23-60-SPNV/S12/S19 vom 08.04.2013

Sehr geehrter Meo,

aus heutiger Sicht kénnen wir Ihnen terminbedingt leider keine Teilnahmen unseres Hauses am
11.09.2013 in Aussicht stellen.

Gerne beantworten wir die in Ihrem Schreiben genannten Fragen nachfolgend:

1) Wie ist der Planungs- und Finanzierungsstand zur Taktverdichtung der S-Bahn
‘nach Eitorf bzw. Au?

Antwort:

Die NVR GmbH hat in der Sitzungsvorlage fir den Hauptausschuss am 14.06. und fir die
Zweckverbandsversammlung NVR am 28.06.2013 zwei Varianten fiir eine Taktver-
dichtung auf der Siegstrecke vorgestellt. Die Sitzungsvorlage ist als Anlage beigefiigt. Der
Beschluss erfolgte einstimmig, die S 19-Variante der weiteren Planung zugrunde zu legen.
Vorteil dieser Variante ist es, einerseits den bisherigen Stundentakt im Abschnitt Hennef -
Herchen zum 30-Min-Takt ohne Taktliicken wihrend der Hauptverkehrszeiten
verdichten zu kdénnen, andererseits ist unter Finanzierungsaspekten eine schnellere
Realisierungschance zu erwarten ist, als bei der S 12-Variante (20-40-Min-Takt), die
eine wegen des hoéheren Leistungsvolumens bis nach Au (Sieg) einen deutlich héheren
Finanzaufwand erfordert. Gleichwohl ist auch die S 19-Variante zukunftsoffen und
aufwartskompatibel, so dass eine spatere Weiterfiihrung bis nach Au méglich bleibt und
langerfristig auch angestrebt wird.

Eine Taktverdichtung bis nach Eitorf scheidet nach jetzigem Kenntnisstand aus, weil
hierfiir zusatzliche Infrastruktur in Eitorf (Wendeanlage und zusétzliche Weichen) erfor-
derlich wird. Einerseits ist hierflir aktuell keine Finanzierung erkennbar, andererseits
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wirde die Wendeanlage im Falle der spateren Weiterfiihrung nach Au nicht mehr be-
notigt, also die vom Férdergeber verlangte Nutzung iiber 20-Jahre nicht garantiert wer-
den konnte. Dariiber hinaus miisste mit einem mindestens 4-jahriger Planungsvorlauf
incl. Planfeststellungsverfahren gerechnet werden, was eine Realisierung vor 12/2017
kaum erwarten ldsst.

Aufgrund der flr die Taktverdichtung zusétzlich benétigten S-Bahn-Fahrzeuge ist eine In-
betriebnahme nicht vor dem Jahresfahrplanwechsel 12/2015 zu erwarten. Die Finan-
zierungsgesprache mit DB Regio und dem Landesverkehrsministerium sind eingeleitet:
erst wenn ein Ergebnis vorliegt, kann der Umsetzungsbeschluss der Zweckverbandsver-
sammlung erfolgen.

Welche baulichen MaBnahmen, z.B.

-im Bahnknoten Kéln-Ausbau der Siegstrecke

-Wende -bzw. Abstellgleis Bahnhof Eitorf

sind fiir die Taktverdichtung der S-Bahn nach Eitorf zwingend erforderlich?
Antwort:

Aus der Antwort zu Frage 1) ist ersichtlich, dass fiir die Taktverdichtung auf Basis der S
19-Variante prinzipiell keine zeit- und kostenintensiven Infrastrukturausbauten erforder-
lich sind. Gerade deshalb wurde diese als Vorzugsvariante beschlossen, weil sie relativ
zeitnah umsetzbar ist. Vorbehalten bleibt im Rahmen der Detailprufung durch DB Netz
eine eventuell zusétzlich erforderliche signaltechnische Blockverdichtung im Abschnitt
Herchen - Eitorf, um die Zugfolgeleistungsfahigkeit zu erhéhen. Eine S-Bahn-Taktver-
dichtung bis nach Eitorf wirde in jedem Fall einen Ausbau des Bahnhofs Eitorf mit Er-
ganzung eines Abstell- bzw. Wendegleises erfordern.

Wann ist mit der Finanzierung und Durchfiihrung der fiir die Taktverdichtung
dringend notwendigen baulichen MaBnahmen zu rechnen?

Antwort:

Da - wie in der Antwort zu Frage 2) ausgefiihrt - nach derzeitigem Kenntnisstand keine
grundsatzliche kostenintensive Infrastrukturertiichtigung notwendig ist - KleinmaBnah-
men (Blockverdichtung) ausgenommen - bedarf es keiner langwierig vorzubereitenden
Finanzierungsvereinbarung zur Durchfiihrung baulicher MaBnahmen.

Welche Ergebnisse konnten aus den Fahrgastzihlungen im Dezember 2012 fiir
Eitorf gewonnen werden?

Antwort:

Die Nachfrageerhebung aus Dezember 2012 zur Auslastung des Rhein-Sieg-Express in
den Hauptverkehrszeiten hat ergeben, dass die Lastspitze im Abschnitt Eitorf — Troisdorf
existiert und eine Kapazitatsaufstockung auf der Siegstrecke in diesem Abschnitt wahrend
der HVZ sinnvoll ist.
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5) Welche MaBnahmen werden aufgrund der Ergebnisse der Fahrgastzihlungen in
Bezug auf die Taktverdichtung der S-Bahn fiir Eitorf bzw. Au geplant?

Antwort:

Wie in der Antwort zu 1) zum Ausdruck gebracht, wird langerfristig eine Ausweitung der S
19 bis nach Au angestrebt. Die Umsetzung ist abhdngig von der Finanzierbarkeit der da-
bei entstehenden zusétzlichen Betriebsleistungen. Insofern ist die jetzt angestrebte Ver-
ldngerung bis Herchen ein erster Schritt zur Taktverdichtung bis nach Au. Eine Infra-
strukturergdnzung in Au (Sieg) ist fiir eine spétere Weiterfilhrung der S 19 nicht erforder-
lich.

6) Bis wann kann mit der Umsetzung der aus dem Ergebnis der Fahrgastzihlungen
geplanten MaBnahmen gerechnet werden?

Antwort:

Im Bezug auf den Rhein-Sieg-Express (RE 9) wurden zum 15.04.2013 kapazitétser-
héhende MaBnahmen umgesetzt (Regelmé&Biger Einsatz eines zweiten Doppelstockzuges,
Aufstockung des RSX-Regelangebotes weitestgehend in Doppeltraktion). Ergénzend wird
zum Fahrplanwechsel am 15.12.2013 das S-Bahn-Angebot der S 13 wéhrend der Friih-
spitze bis nach Hennef riickverlangert, um im Abschnitt Hennef - Troisdorf zuséatzliche
Kapazitaten bereitstellen zu kénnen. Diese S-Bahn-Verldngerung ist nur deshalb kurz-
fristig méglich, weil hierfiir kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf entsteht. Jede Verlangerung
iber Hennef hinaus erfordert jedoch zusétzliche Fahrzeuge.

Flr weitere Rickfragen stehen wir gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriBen
Nahverkehr Rheinland GmbH
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VORLAGE
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Beratungsfolge Datum
Hauptausschuss TOP 1.3 14.06.2013
Verbandsversammlung TOP 1.3 28.06.2013

Gegenstand:

S-Bahn-Angebotsausweitung auf der Siegstrecke

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung stimmt den Uberlegungen und Planungen zur
Taktverdichtung der S-Bahn auf der Siegstrecke zu und beauftragt die Ge-
schaftsfihrung des NVR, die vergaberechtlichen und die finanziellen Rah-
menbedingungen zur Taktverdichtung der S-Bahn auf der Siegstrecke zu
kldaren. Gleichzeitig sind Gesprache mit dem Land NRW mit dem Ziel der
Absicherung der Finanzierung aufzunehmen.

Die Verbandsversammlung priorisiert wegen des hoheren Verkehrswertes,
der Flughafenanbindung und der llickenlos mdoglichen Angebotsgestaltung
die Variante B, die zudem eine spatere Verlangerung bis nach Au (Sieg)
ermoglicht und beflirwortet deren Aufnahme in das Zielkonzept 2016.

[J Fortsetzung umseitig

Beratungsergebnis Gremium 1

[ einstimmig
0 mit Mehrheit
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Nein
Enthaltung
[ It. Beschlussvorschlag
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Erlduterungen:

In der vergangenen Sitzung der Verbandsversammlung des Zweckverband Nahver-
kehr Rheinland am 08.03.2013 hat die Geschaftsfuhrung der NVR GmbH im Rahmen
des Tagesordnungspunktes 1.3 den Auftrag erhalten, Untersuchungen beziiglich einer
mdglichen Ausweitung des S-Bahn-Verkehrs auf der Siegstrecke einzuleiten und ein
entsprechendes Konzept zur Angebotsausweitung der S-Bahn auf der Siegstrecke lber
Hennef hinaus nach Eitorf/Herchen oder Au (Sieg) vorzustellen.

Ausgangssituation:

Der S-Bahn-Verkehr auf der Siegstrecke besteht im Abschnitt Au - Hennef seit Juni
2004 aus einem ganztdgigen 60-Min-Takt, der ab Hennef in Richtung Kéln zum 20-
Min-Takt (abends und an Wochenenden: 30-Min-Takt) verdichtet wird. Es gibt im Ab-
schnitt Au - Hennef auch in den Hauptverkehrszeiten keine Taktverdichtungen. Ledig-
lich in der jeweiligen Lastrichtung gibt es morgens in Richtung Kéln und nachmittags
in Richtung Siegen jeweils zwei RSX-Verstdrkerziige, die alle S-Bahn-Halte zwischen
Au und Eitorf bedienen.

Eine S-Bahn-Taktverdichtung auf der Siegstrecke als zweite stiindliche S-Bahn-Linie
mit direkter Anbindung an den Flughafen Kéln/Bonn unter dem Begriff ,S 19" war be-
reits mehrfach Gegenstand von Resolutionen der Zweckverbandsversammlungen von
VRS bzw. NVR. '

Das Landesverkehrsministerium hatte in 2002 eine finanzielle Forderung der S 19 in
Aussicht gestellt. Aus diesem Grunde wurde die gemaB dem S-Bahn-Bau- und Finan-
zierungsvertrag vom 04.12.2000 urspriinglich in Hennef-Ost (jetzt: Hennef im Sieg-
bogen) geplante Wendeanlage nach Au (Sieg) verlegt, um dort zwei S-Bahn-Linien
gleichzeitig wenden zu kdnnen. Aufgrund der mehrfachen Regionalisierungsmittel-
kirzungen sah sich das Landesverkehrsministerium NRW bis heute nicht in der Lage,
den S 19-Betrieb zu finanzieren.

Planerische Ansdtze:

Aufgrund der erheblichen Nachfragezuwéchse der letzten Jahre auf der Siegstrecke
und der auch langfristig positiven Wachstumsprognose fiir den Rhein-Sieg-Kreis sowie
der ausgeschopften Kapazitatserweiterungsmaglichkeiten beim Rhein-Sieg-Express
mussen weitere Nachfragezuwdchse auf die S-Bahn verlagert werden. Dazu miusste
dieses Angebot attraktiver werden, d.h. in gréBerer Taktdichte verkehren. Dazu sind
grundsatzlich zwei Ansatze denkbar:

A) Verdichtung der S 12 zum 20/40-Min-Takt, also mit zwei Fahrten/h.

B) Verdichtung des S 12-Stundentaktes durch eine neue S-Bahn-Linie S 19,
so dass gemeinsam ein 30-Min-Takt entsteht.

Dariber hinaus ist zu unterscheiden, ob diese Angebotsverdichtung zwischen Hennef
und Eitorf/Herchen (rd. 23 bzw. 30 km) oder zwischen Hennef und Au (Sieg) (rd.
45 km) erfolgen soll, was fir das Volumen und die Finanzierbarkeit der Betriebs-
leistungsausweitungen eine ganz wesentliche Bedeutung hat.
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Zur Verdeutlichung der Nachfrageerzeugung im S-Bahn-Verkehr auf der Siegstrecke
sind aktuelle Besetzungsquerschnitte aus dem Jahre 2013 fiur beide Fahrtrichtungen

analysiert worden:

Besetzung derS 12 in 2012
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Daraus wird sehr deutlich, dass die Nachfrage zwischen dem Start-/Zielpunkt Au und
Hennef kontinuierlich ansteigt, sich in Hennef mehr als verdoppelt und in Sieg-
burg/Bonn nochmals stark zunimmt. Der starke Zuwachs in Hennef ergibt sich einer-
seits aus dem dortigen origindren Verkehrsaufkommen inkl. P+R, wird aber insbeson-
dere durch die dortige hohere Taktdichte (attraktiver 20-Min-Takt) beglinstigt.

Insofern — und das bestatigen vielfdltige Studien - ist davon auszugehen, dass eine
Taktverdichtung der S-Bahn auf der Siegstrecke zu einer héheren Nachfrageintensitat
auch im Abschnitt dstlich von Hennef fliihren wiirde.

Variantenbetrachtung:

Aufgrund der erheblichen Leistungsvolumenausweitungen, die mit einer Angebots-
verdoppelung verbunden sind, kann hdchstens eine stufenweise Realisierung verfolgt
werden. Daher ist untersucht worden, ob im ersten Schritt eine Angebotsverdichtung
bis nach Eitorf/Herchen als nachstem potenziellen verkehrlichen Brechpunkt madglich
ist.

Die fahrplantechnisch-infrastrukturelle Betrachtung hat ergeben, dass im Falle einer
Angebotsverdoppelung der S 12 zum 20/40-Min-Takt (Variante A) eine Wendean-
lage in Eitorf oder Herchen zu errichten ware, da eine mehr als 30-minitige Bahn-
steigwende wegen Fahrplankonflikten mit dem RSX bzw. mit dem Grundtakt der S 12
nicht maglich ist. Wegen des langjdhrigen Vorlaufs bis zur Fertigstellung der zusatzli-
chen Wendeanlage wird in dieser Variante einer Taktverdichtung bis Au (Sieg) der
Vorzug gegeben, da dort bereits eine Wendeanlage existiert und auBerdem durch Um-
laufintegration in den Basistakt der zusatzliche Rollmaterialbedarf auf eine S-Bahn-
Doppeltraktion begrenzt bleiben kann.
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In Variante B (Verdichtung durch die Linie S 19) ist eine Taktverdichtung bis nach
Eitorf/Herchen mit einer dortigen Bahnsteigwende mdglich, ohne dass eine Wende-
anlage notwendig wird.

Das Betriebsprogramm beider Varianten ist nachfolgend dargestellt:

Variante A

Fahrplansystematik Siegstrecke mit S 12-Taktverdichtung Au ab 12/2015

S12 $13 RE S 512 513 512 513 Zugtyp S 13|512 RES|] 513 512 513 512
neu Zugnr. neu
TGL) W(Sa)] TGL | W(Sa)] W(Sa)] W(Sa)| W(Sa) V.tag W(Sa)|W(SA) | TGL | W(Sa)] TGL| W{Sa)] W{Sa)
7:20 7:43 8:00 Au (Sieg) 40 9:15 9:39 9:59
7:24 I 8:04 Rosbach (Sieg) | 9:34 9:54
7:27 7:49 8:07 Schladern (Sieg) 9:10 9:32 9:52
7:30 | 8:10 Dattenfeld (Sieg) | 9:27 9:47
7:34 7:55 8:14 Herchen 9:04 9:23 9:43
7:39 8:00 8:19 Eitorf 8:59 9:18 9:38
7:43 | 8:23 Merten (Sieg) I 9:14 9:34
7:46 | B:26 Blankenberg 1 911 9:31
7:49 i B:29 Hennef im Siegbogen I 9:08 9:28
7:51 8:08 8:31 Hennef {Sieg) 8:50 9:06 9:26
7:53 8:09 8:13 8:33 Hennef (Sieg) 0 8:44| 8:49 9:04 924
7:59 8:14 8:19 8:39 Siegburg 8:38| 8:45 8:58 9:18
8:17 8:22 8:42 Troisdorf 8:34] 841 8:54 9:14
8:12| 8:18 8:23| 8:32 8:43 8:52 Troisdorf o| 8:28 8:33| 844 8:48| 8:53 9:08 9:13
8:15 I B:26| 8:36 8:46 8:55 Spich 8:24 8:30 | 8:44| 8:50 9:04 9:10
8:10 8:19 | 8:30| 839 8:50 8:59 Porz-Wahn 8:20 8:27 | 8:40| 8:47 9:00 9:07
| | | | | | | Flughafen KéIln/Bonn | I | [ | |
| | | | | | | Kaln, Frankiurter Str | I | | | |
I 8:23 I I 8:44 | 9:03 Koln/Bonn Flughafen 8:16 I I 8:36 B:56) |
! 8:29 I | 8:49 I 9:09 Kaln, Frankfurter Str. 8:10 ! I 8:30) 8:50 I
8:13 1 08:24 8:33 I 8:53 I Porz (Rhein) I 8:34 1 I 9:04
8:18 | 1 8:26 I 8:56 I Kaln Steinstrae I | 1 | 9:02
8:20 I I B:40 ] 9:00 | Kéin, Airport-Businesspark I | 1 | 8:59
8:24 8:34 | 8:44 8:54 9:04 9:14 Kéoin Trimbarnstrale 8:06 | 8:26 8:46 B:56
8:27 8:37| 8:33 8:47 B:57 9:07 9:17 KélIn-Deutz 8:03 8:26 8:23 843 8:53
8:29 8:39| 8:36 8:49 8:59 9:09 9:19 v Koin Hbf 8:01 8:22 821 8:41 8:51
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Variante B

Fahrplansystematik Siegstrecke mit S 19-Takt Herchen ab 12/2015

512 513 RES 512 519 512 513 Zugtyp $19|5 12 RE9| 513 512 S13 512
Zugnr.
TGL] w(Sa)] TGL | wisa) wsa)| wisa)| wisa) [v.tag w(Sa)|w(sa) | TGL | w(sa)] TGL| wiSa)| wi(sa)
7:20 7:43 Au (Sieg) 40 9:15 9:39
7:24 I Rosbach (Sieg) 1 9:34
727 7:49 Schladern (Sieg) 9:10 9:32
7:30 | Dattenfeld (Sieg) an | 9:27
7:34 7:55 8:04 Herchen 8:52 9:04 9:23
7:39 8:00 8:09 Eitorf 8:48 8:59 9:18
7:44 1 8:14 Merten (Sieg) 8:44 1 9:14
7:46 [ 1 Blankenberg | ! 9:11
7:49 I 8:19 Hennef im Siegbogen 8:39 I 9:08
7:52 8:08 8:21 o| | Hennef (Sieg) 8:37 06
7:53 8:09 8:13| 8:23| 833 Hennef (Sieg) o| 8:36 9:04 2
7:59 8:14 g:19 8:27 | 839 Siegburg 8:32 8:58 9:18
8:17 2| 8:31 o| | Troisdorf 8:28 8:5 114
8:12( 8:18 8:23| 833 8:52 Troisdorf o| 8:27 8:48 9:08 9:13
8:15 | 8:26| 8:36 B8:55 Spich 8:24 9:04 8:10
8:19 | 8:30| 8:39 8:59 Porz-Wahn 8:20 8:40 8:47 9:00 9:07
| 823 | I 8:44 1 5:03 Kéln/Bonn Flughafen 8:16 8:36 I 8:56 |
| 8:29 I I 8:49 | 9:09 Kaln, Frankfurter Str. 8:10 8:300 i 8:50 I
8:13 | 08:24 8:33 | 8:53 | Porz (Rhein) ] I 8:44 |
16 | | 8:36 | 1 Kéin SteinstraBe ] | 8:42 |
20 | i 8:40 i I = Koln, Airport-Businesspark I | |
4 8:34 I 8:54 9:14 Kéln Trimbornstrale 8:06 B:26 8:46
7 837 833 8:57 9:17 Kéin-Deutz 8:03 8:23 8:43
8:29 8:39| 8:36 8:49 8:59 9:19 0 b Koln Hbf 8:01 va | 81

Variante A erfordert bei nur 12 moglichen Zugpaaren/d (24 Fahrten/d) bereits
rund 270.000 Zkm/a, wobei wdhrend der Verkehrszeiten mit dem hdéchsten Ver-
kehrsaufkommen morgens und nachmittags Trassenkonflikte mit dem RSX-HVZ-
Verstarker entstehen, so dass insgesamt Uber 4 Stunden Bedienungsliicken entste-
hen. Die Verteilung 20/40-Minuten ist verkehrlich wenig attraktiv, allerdings ergibt
sich fir die Stationen, an denen auch der RSX-systematisch halt, zusammen mit dem
RSX ein 20-Min-Rhythmus.

Variante B erlaubt hingeben mit 30 Fahrten/d ohne Taktunterbrechung von
morgens bis abends ein durchgéngiges stiindliches Angebot, dass zur S 12 im 30-Min-
Takt gut verteilt ist. Die stindliche Direktanbindung an den Flughafen Kd&ln/Bonn
scheint sehr attraktiv (Siegburg - Flughafen in 16 Minuten, Hennef - Flughafen in
20 Minuten, Eitorf — Flughafen in 32 Min. und Herchen - Flughafen in 36 Minuten).
Diese Variante erfordert rund 221.000 Zkm/a. Variante B ist aufwartskompatibel,
d.h. sie ist spater bis nach Au (Sieg) erweiterungsfahig.

Die zuséatzlichen Betriebsleistungsmehrungen ergeben sich aus nachfolgenden Tabel-
len:

Variante A Variante B

519
Herchen - Troisderf - Kbin - Herrem (Neuleistungen nur Herchen-Troisdorf)

Taktverdichtung S 12 (Neuleistung Au - Hennef) an MF

DB-Fahrplan 2005 Zahl der Ziig, Lange |[ZugkmiJahr|VRS
DB-Fahrplan 2005 Fahl der Ziig{ Linge |ZugkmiJahr|VRS von nach W (Sa) km W (Sa)

KB von nach W (Sa) km W (sa) 45019 |Au Herchan 2 14.975] 7 547 7.547
45012 |Au Eitorf 24 2172 131363 131.363 45015 |Herchen Eitorf 30 5,745 50,992 50,992
45012 |Eitorf Hennaf 24 122} 73.786) 71.788 45019 |Eiert Hannel 30 12,2 92.232 92.232
45012 |Hennet Troiscorf 24 10,76 65076 65.078 45019 [Hennet Troisdorf 26 10.76) 70.500 70.500

Gesamt: 44,68) 270.225| 270.225) Gesamt: 44,68 221.271| 221.271
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Der zusatzliche Rollmaterialbedarf an S-Bahn-Fahrzeugen betragt:

In Variante A:

In Variante B:

Ein Umlauf mit 2 x ET 423

Ein Umlauf mit 1 X ET 423, klinftig als Doppeltraktion (2x ET 423)

Variantenbewertung:

Variante A Variante B VarlAamte VarlBante
Zu finanzierende Leitungs- ca. ca. @
mehrung 270.000 Zkm 221.000 Zkm @
Anzahl der zusatzlichen 24 30 & O
Fahrten
FI.l.Jghafenanblndung Nein Ia @ @
Kdln/Bonn
Luckeplgses Taktangebot Nein Ja ) @
ganztagig
Von der Taktverdichtung i
bediente Stationen auf der 9 4 O @
Siegstrecke
Zusétzlicher Fahrzeugbedarf 2 ET 423 2 ET 423 O @
Angebotsverteilung Grund- g e
angebot/Verdichtungstakt 2040-Hin-Takt 20-Min-Tak & @
Zusatzlicher Infra- ; : @
strukturbedarf Wegtn Wemn ®
Zukunftsfahigkeit/ . @)
Aufwartskompatibilitat Nein Ja ®

Ausblick:

Die derzeit bestehenden S-Bahn-Vertrdage mit der DB Regio AG haben eine Laufzeit bis
2019 bzw. 2023. Diesbeziiglich muss geklart werden, ob eine Zubestellung der Leis-
tungen auf Basis der bestehenden Vertrage vergaberechtlich zuldssig ist. Sollte dies
maglich sein, mlssten mit der DB Regio AG die Verhandlungen beziiglich des notwen-
digen Zuschussbedarfs aufgenommen werden. Da ein Fahrzeugmehrbedarf entsteht,
ist der in dem Vertrag enthaltene Zuschussbedarf je Zkm nicht bindend.

Grundsatzlich ist die Finanzierbarkeit der Leistung zu klaren. Dazu sind Gesprdache mit
dem Land NRW zu fihren, in denen an die bereits einmal getatigten Finanzierungszu-
sagen erinnert wird. Véllig unverzichtbar ist es, dass das Land die entsprechenden
Leistungen anerkennt und diese im Rahmen der kommenden Revision des OPNVG
NRW bzw. der Rechtsverordnung zur Verteilung der Mittel nach § 11 Abs. 1 OPNVG
NRW anrechnet.
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Aufgrund des aktuell nicht vorhandenen, aber zusdtzlich bendtigten Rollmaterials ist
eine kurzfristige Umsetzung beider Varianten nicht mdéglich. Gleichwohl hat DB Regio
in der konzernweiten Fahrzeugborse der DB AG die Mdoglichkeit, Fahrzeuge reservieren
zu lassen. Diese sind frihestens in 12/2015 verfligbar. Voraussetzung dafir ist das
Zustandekommen einer Finanzierungsvereinbarung, um die bendtigten Fahrzeuge
verbindlich flr diese Angebotsausweitung zu binden. Dabei ist eine Vorlaufzeit von
2 bis 2,5 Jahren einzuplanen.

S13:

Die dargestellten Uberlegungen zur Angebotsverdichtung auf der Siegstrecke stellen
den seit dem Jahr 2000 im Bau- und Finanzierungsvertrag zwischen der DB, dem Land
NRW und dem damaligen Zweckverband VRS vereinbarten S 13-Ausbau nach Bonn-
Oberkassel nicht in Frage.

gez. Pusch

Der Verbandsvorsteher



