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Hintergrundinformationen (erstellt vom EBA)

1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Eine erste Offentlichkeitsbeteiligung fand vom #2015 bis zum 30.06.2015 statt. Die
wahrenddessen getroffenen Angaben helfen uns diibdiarmaktionsplanung zielgerichtet
aufzustellen.

Diese erste Offentlichkeitsbeteiligung gibt uns tlserblick, wo die Larmprobleme auftreten und um
welche Probleme des Eisenbahnlarms es sich gemaelhdhre Angaben wurden dafir mit denen
von anderen Personen verglichen. Selbstverstandbkctien die gegebenen Daten anonym behandelt.

2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Bereits vor dem reguléren Einstieg in die Larmaktjganung fur das Jahr 2018,
veroffentlicht das Eisenbahn-Bundesamt einen R#omaktionsplan. Dieser ist eine
Bestandaufnahme der Larmsituation an den Hauptmaserstrecken des Bundes, aul3erhalb
von Ballungsraumen. Er fasst die Ergebnisse austdsegischen Larmkartierung und der
Offentlichkeitsbeteiligungen zusammen und stelielis vorhandene sowie geplante
Maflinahmen aus den Larmminderungsprogrammen desBulad Entscheidungstrager
erhalten so eine Planungsgrundlage und BurgeriandrBurgern ein umfassendes
Informationswerk.

Zusatzlich tragt der Pilot-Larmaktionsplan des Bishn-Bundesamtes dazu bei, auch
methodisch die Grundlagen fir moglichst wirksamégate zu legen und liefert
Erfahrungswerte fir den regularen Einstieg desribalen-Bundesamtes in die
Larmaktionsplanung.

In der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung kenrbetroffene Biirgerinnen und Biirgern
auf ihre Larmsituation aufmerksam machen.

Der Hauptteil des Larmaktionsplanes beinhaltetiteedte Ergebnisse der 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung. Er wird als Teil A bétgestellt. Nach der Auswertung der 2.
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung werden diedarervorgehenden Ergebnisse
erganzend als Teil B veroffentlicht. Teil A und MBiwerden zusammen den vollstandigen
Pilot-Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtesbery

In der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung kénnen Biirgerinnen und Biirger dem
Eisenbahn-Bundesamt Riickmeldung zu dem bisherigen Ablauf der Larmaktionsplanung
geben. Ziel ist es, anhand der mit dem Pilot-Larmaktionsplan gesammelten Erfahrungen und
den Ruckmeldungen aus der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung in die regelmaRige
Larmaktionsplanung einzusteigen.

Das Verfahren wird auch in Zukunft kontinuierlich optimiert mit dem Ziel, den
Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes als Prif- und Planungsinstrument zu
etablieren.
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Gesetzliche Grundlagen

Die Europaische Union verfolgt mit dEtJ-Umgebungslarmrichtlinidas Ziel, ,schadliche
Larmbelastigungen zu verhindern, ihnen vorzubewgkem sie zu mindern.” Die einzelnen
Mitgliedsstaaten haben die Richtlinie in die jevgah nationalen Rechtssysteme Uberflhrt. In
Deutschland ist die Umsetzung in § 47 Besdes-ImmissionsschutzgesetfBsnSchG)
festgeschrieben. Da jedoch der Larm unterschiegllistsachen und Quellen aufweist, wurden die
Zusténdigkeiten fur die Larmaktionsplanung in Dehland auf verschiedene Schultern verteilt.

Nach dem oben genannten Gesetz ist das Eisenbatdeamt seit dem 1. Januar 2015 fir die
Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanedi&idaupteisenbahnstreckeles Bundes
aulRerhalb voBallungsraumenzustandig.

Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken

Das Eisenbahn-Bundesamt wird danach den ersterebweiten Larmaktionsplan bis Mitte des
Jahres 2016 erstellen. In diesem Zeitraum wirddfentlichkeit die Mdglichkeit haben, sich zur
Larmsituation zu auf3ern und sich an der Larmakgilamsing zu beteiligen. Ab 2018 wird das
Eisenbahn-Bundesamt in die turnusgemafe Larmakiemsng einsteigen und den Larmaktionsplan
danach regelmaRig alle finf Jahre aktualisieren b@iterflihren. Die bundesweite
Larmaktionsplanung auf3erhalb der Ballungsraume sshfaa. 9.000 km Schienenstrecke und betrifft
ca. 2.400 Kommunen bzw. etwa 3 Mio. Blrger. Sieiistiangfristiger und kontinuierlicher Prozess,
der in einem funfjahrigen Zyklus durchgefihrt wikin wesentlicher Teil davon ist die Bewertung
der Larmsituation auf der Grundlage dérmkartierungund einer Beteiligung der Offentlichkeit.

Der erste Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamrtgésioch keine MaRnahmen enthalten,
sondern vielmehr die verschiedenen Bemuhungen dedd? zur Larmminderung der ermittelten
Larmbelastung gegenuber stellen. Hierzu z&hlerirdagillige Larmsanierungsprogramm des
Bundes, in dem seit 1999 ca. 1 Mrd. € fir die Lammsrung zur Verfiigung gestellt worden ist, das
larmabhangige Trassenpreissystem (IaTPS) und vedsaie EinzelmalRinahmen aus dem
Konjunkturpaket des Bundes. Dennoch ist es denklaass langfristig die larmmindernden
MafRnahmen der freiwilligen Larmsanierung des Bunaesvialinahmen auf Vorschlag der Burger
erganzt werden.

Fragen und Antworten

1. Wie funktioniert die Deutschlandkarte auf der Beeiligungsplattform?

Zur Darstellung der Karte verwendet die Webanwegd@artenmaterial des OpenStreetMap-
Projekts, das frei nutzbare Karten- und Geodatemrszt und anschlieend im Rahmen einer offen
zuganglichen Datenbank zur Verfligung stellt.

Die Anwendung ermdéglicht die Eingabe eines oderrarein Adressbestandteile wie Stral3e, PLZ und
Ort Uber ein Suchfeld.

Dieses Kartenmaterial weist im Allgemeinen einea $&the Genauigkeit auf. Einen Anspruch auf
Vollstandigkeit erhebt sie jedoch nicht. Dies gikbesondere fir Detailinformationen wie
Hausnummern und Hauserumrisse.

2. Wo kann ich die Ergebnisse der Kartierung der Hapteisenbahnstrecken finden?
Sie kdnnen den Kartendienst der Larmkartierungrdotgendem Link finden:
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/app3php/application/eba
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3. Was ist ein Larmaktionsplan?

Ein Larmaktionsplan ist ein umweltpolitisches Plagsinstrument, welches die Belange des
Larmschutzes bericksichtigt. Ziel dieses Instrueergt es, die Larmbelastung langfristig zu senken.
Gesetzliche Grundlage fur die Larmaktionsplanuhdas Bundes-Immissionsschutzgesetz mit Bezug
auf die européaische Richtlinie 2002/49/EG.

4. Was bewirkt meine Teilnahme an der Offentlichkesbeteiligung?

Die Teilnahme an der Offentlichkeitsbeteiligungtgiem Eisenbahn-Bundesamt die Mdglichkeit eine
Betroffenheitsanalyse der durch Schienenverkemnshiiasteten Personen vorzunehmen. Auf der
Grundlage dieser Analyse und aufgrund der Betrbff#teanalyse durch die Larmkartierung kbnnen
langfristig Malinahmen angeregt werden, um die Létagtung zu senken.

5. Kann ich auch eigene Vorschlage fur Malinahmen gen Bahnlarm machen?

Aufgrund des Umfangs der Larmaktionsplanung dere®ehfiir das gesamte Bundesgebiet ist es noch
nicht moéglich, von Blrgern vorgeschlagene MafRnahdstailliert zu berticksichtigen. Dennoch ist es
denkbar, dass langfristig die larmmindernden MafRmeat die im Rahmen der freiwilligen
Larmsanierung des Bundes umgesetzt werden, um Mafsamaauf Vorschlag der Blrger erganzt
werden.

6. Wieso gibt es Unterschiede zwischen den Kartiengsergebnissen, die im Rahmen der
Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken erstt wurden, und Larmkarten, die im

Rahmen der freiwilligen Larmsanierung der DB erstelt wurden?

Die Untersuchungen griinden sich jeweils auf unkeesitiche Rechen- und Beurteilungsvorschriften.
So wird u.a. bei der Kartierung ein Pegel Gbergkmzen Tag (24 h) gebildet, wahrend bei der
Larmsanierung immer zwischen Tag und Nacht untezden wird. Deshalb lassen sich die
Ergebnisse nicht direkt miteinander vergleichenitgviein konnen Unterschiede auch aufgrund von
Differenzen in den Eingangsdaten (z.B. Zugzahleffyeten. Denn viele Untersuchungen, die im
Rahmen von Planfeststellungsverfahren etc. duréihgefverden, beziehen sich auf Prognosedaten in
der Zukunft, wahrend sich die Ergebnisse der Latimagplanung auf die jetzige Situation beziehen.

7. Habe ich Anspruch auf LarmminderungsmalRnahmen imrRahmen der freiwilligen
Larmsanierung des Bundes?

Es besteht kein Anspruch auf MaRnahmen der Larmarg des Bundes. Diese Malihahmen sind
freiwillig und werden anhand einer Prioritatenliste® Grundlage der Hohe der Larmbelastung vom
Bund gefdrdert. Die DB Projektbau GmbH koordinient priorisiert - nach Vorgaben des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infraktur - die Larmsanierung.

8. Kommt es zu einer Untersuchung des Gesamtlarms?

In Deutschland ist die Umsetzung der EU-Umgebumgsiéhtlinie in 8 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes festgeschrieben. Da jetdydbérm unterschiedliche Ursachen und
Quellen aufweist, wurden die Zustandigkeiten in Seloland auf verschiedene Schultern verteilt.
Nach dem oben genannten Gesetz ist das Eisenbatdeamt seit dem 1. Januar 2015 fir die
Erstellung eines bundesweiten LarmaktionsplanediiiHaupteisenbahnstrecken des Bundes
aufRerhalb von Ballungsraumen mit MaRnahmen in Bshnaleeit zustandig. Von daher wird das
Eisenbahn-Bundesamt keine Gesamtlarmbetrachtumghkmoren.

9. Wie wurden die vorliegenden Kartierungsergebniss ermittelt? Wurden diese gemessen oder
berechnet?

Der Verkehrslarm der vorliegenden Kartierungsergetawurde berechnet. Den Berechnungen
werden alle Parameter zugrunde gelegt, die fuediesechnungsart notwendig sind. Bei
Eisenbahnlarm sind es u.a. die Zugmengen, ZugdBeschwindigkeiten, Zuglangen, Bremsart, Tag-
Nachtverteilung etc.



