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| Sitzungsvorlage

Ausschuss fiir Bauen und Verkehr 17.09.2019

Tagesordnungspunkt:

Intergriertes Handlungskonzept - hier: Forderantrag 2019; Antrag der CDU-Fraktion vom 03.12.2018
zwecks Prifung der Méglichkeiten zur Schaffung von zentrumsnahem 6ffentlichem Parkraum

[ Mitteilung:

Der Antrag ist in der Anlage 1 beigefugt.

Der Antrag tangiert mehrere Bereiche, die hausintern unterschiedliche Zustandigkeitsbereiche (siehe
jeweilige Klammerzusatze) betreffen.

Brotchentaste (Abtl. 32.1)
Die EinfUhrung der ,Brétchentaste” ist technisch realisierbar. Die Kosten hierfur belaufen sich auf
- einmalig 254,00 EUR Programmierungskosten
- 27,00 EUR Austausch Tariffolie, je Automat
- zzgl. Anfahrtkosten und Arbeitszeit
- zzgl. MWST

Aus Sicht der Verwaltung ist die Einfiihrung einer Brotchentaste jedoch nicht angezeigt. Sie passt
thematisch nicht in den Zusammenhang der gefuhrten Diskussion um die ggf. wegfallenden
Parkplatze auf dem Marktplatz, da die Brotchentaste wegfallende Parkplatze nicht kompensiert. Die
Brotchentaste ist ein Instrument der Gebuhrenerleichterung, da fiir einen Zeitraum x durch das Lésen
und das Auslegen des Brotchentickets keine Parkgebiihren entrichtet werden miissen. Sie schafft
weder mehr Parkraum noch sorgt sie fiir eine hohere Fluktuation im Parkverhalten gegentiber der
jetzigen Gebuhrensituation. Aktuell kostet die geringstmogliche Parkzeit (15 Minuten) 0,10 EUR
Parkgebiihren. Diese Gebiihrenhdhe, wie im Ubrigen die gesamte Gebiihrenstruktur, wird
verwaltungsseitig als sehr moderat und burgerfreundlich angesehen. Beschwerden Gber zu hohe
Parkgebuhren liegen der Verwaltung nicht vor. Die Brétchentaste erspart der parkscheinziehenden
Person lediglich 0,10 EUR. Der Weg zum PSA und die Auslage des Tickets bleiben auch mit
Brotchentaste erhalten. Die Vorteile einer kurzen gebihrenfreien Parkzeit beschranken sich demnach
auf die Ersparnis von 0,10 EUR.



Demgegeniber sind mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit Nachteile zu erwarten wie
- erhohter Papierverbrauch,
- Missbrauch durch das Ziehen mehrerer Brétchentickets hintereinander,
- Missbrauch durch wahlloses Ziehen von Tickets/Vandalismus,
- gesteigerte Defektanfalligkeit,
- Parkgebtihrenverluste,
- Verwaltungsaufwand (Anpassung der Gebiihrentarife, Anderung der Parkgebiihrenordnung).

Zu berlcksichtigen ist des Weiteren, dass die Hochstparkdauer auf dem Marktplatz eine Stunde
betragt. Auf dem Marktplatz, als zentralem Parkplatz in der Ortsmitte gelegen, lastet hoher Parkdruck,
der durch Gebiihrenerhebung und durch zeitliche Begrenzung der Parkdauer reguliert wird/werden
muss, da ansonsten Dauerparken eine gewlnschte hohe Fluktuation an Parkplatznutzern verhindern
wirde. Durch Parken auf dem Marktplatz sollen die Parkenden in die Lage versetzt werden, im
Rahmen einer Maximalparkzeit von einer Stunde entsprechende Angelegenheiten (Apotheke,
Einkaufen etc.) zu erledigen. Bei Angelegenheiten, deren Erledigung nach allgemeiner
Lebenserfahrung mehr als eine Stunde Zeit in Anspruch nimmt (z. B. Arztbesuche,
Restaurantaufenthalt, Behérdengang etc.), sollte nicht auf dem Marktplatz geparkt werden, da die
Intention des Parkplatzes ,Marktplatz nicht auf diese Bedurfnisse abzielt und gerade darauf
ausgerichtet ist, einer Vielzahl von Nutzern die Mdglichkeit zu eréffnen, stets einen Parkplatz im
Ortszentrum zu finden, um kurze Erledigung durchfiihren zu kénnen. Durch Begrenzung der Parkzeit
und Erhebung von Parkgebiihren wird dieses Ziel erreicht. So liegen der Verwaltung auch keinerlei
Anregungen/Beschwerden vor, die eine Verlangerung der Parkzeit auf dem Marktplatz beinhalten.

Im Umfeld des Marktplatzes steht Parkraum zur Verfiigung, der zum Teil ohne Begrenzung der
Parkdauer oder mit einer Maximalparkzeit von 3 Stunden bewirtschaftet ist. Auf allen
gebuhrenpflichtigen Parkplatzen wird fur die Anfangsviertelstunde eine Gebuhr von lediglich 0,10 EUR
erhoben. Zudem ist die darliber hinausgehende Geblhrenstruktur sehr moderat gestaltet. Dartber
hinaus existiert tatsachlich ein groRes Angebot an gebiihrenfreiem Parkraum (Bouchainer Platz,
Parkplatz unter der Hochstral3e, Parkhaus Bahnhof, P + R-Anlage, Parkplatz
Sekundarschule/Sportplatz, Parkplatz Am Eichelkamp etc.). Auch das Parkhaus Schmidtgasse oder
die gebuhrenpflichtigen Parkplatze in der Parkstralie sind bei weitem nicht ausgelastet.

Die EinfUhrung einer Brotchentaste ist kein geeignetes Mittel, mit dem mehr Parkraum geschaffen
werden koénnte. Die aktuelle Parkgebihrenstaffelung bzw. Bewirtschaftung des Parkraumes in Eitorf
besteht seit Jahren und trifft sowohl in der zeitlichen Bemessung als auch der Geblhrenhdhe nach auf
allseitige Akzeptanz und hat sich bewahrt. Zudem bieten die PSA in Eitorf einen in anderen
Kommunen vergeblich zu findenden Service, indem diese Uber eine Geldrickgabefunktion verfiigen
und zudem im Parkhaus Schmidtgasse per EC-Karte gezahlt werden kann und somit die
Gebuhrenerhebung zu aulerst burgerfreundlichen Rahmenbedingungen stattfindet.

EinbahnstraRe (Abtl. 32.1)

Die u. a. erbetene Priifung, ob die Eipstrae und die Siegstralte ab Poststralie — Leienbergstralle bis
Bergstralie zu Einbahnstralen geandert werden kdnnen, um dort beidseitiges (Eipstralle) bzw.
einseitiges Parken (Leienbergstralle) zu ermdglichen und damit weitere Parkflachen generieren zu
kénnen, wurde mittlerweile mit dem zustandigen Stralenverkehrsamt durchgefihrt.

Eipstrafe
Die Anordnung einer Einbahnstral3enregelung in der Eipstralle ist mdglich. Das Straflenverkehrsamt

hat hierzu einen Beschilderungsplan entworfen, der sich aus der Anordnung einer
EinbahnstralRenregelung ergeben wirde. Dieser ist in der Anlage 2 beigeflgt.

Hierzu hat das StralRenverkehrsamt Folgendes mitgeteilt:

» (-..) Im Ortstermin vom 25.06.2019 haben wir die Ortlichkeit gemeinsam in Augenschein genommen.
Wir stellten fest, dass die Einrichtung einer Einbahnregelung in Fahrtrichtung Poststral3e méglich ist.
Die hierdurch entstehenden Umwege fiir den PKW-Verkehr sind marginal. Durch den
Einrichtungsverkehr kénnte im Streckenabschnitt zwischen dem Zugang zum Markt und der
Poststral8e das Parken kiinftig beidseitig zugelassen werden. Hierdurch entstiinden sieben
zusétzliche Stellfldchen. Im Streckenabschnitt von der Siegstralle bis zum Zugang zum Markt ist das
Parken — mit Ausnahme in drei markierten Stellflaichen — unzuléssig, da im weiteren Verlauf keine



ausreichende Fahrbahnbreite vorhanden ist (Fahrbahnbreite 4,80m; es besteht aufgrund enger
Strallenstelle ein gesetzliches Haltverbot aus § 12 1 Nr.1 StVO).

Durch die Einrichtung einer Einbahnregelung wiirde der Knotenpunkt Eipstral3e / Poststral3e entlastet
werden. Zwar wiirde im unmittelbaren Knotenpunkt in der Eipstral8e nach wie vor Begegnungsverkehr
zweier Kfz stattfinden, da die Zufahrt von der Eipstrale zur Tankstelle aus beiden Fahrtrichtungen
zugelassen sein sollte, jedoch wiirde der Begegnungsverkehr auf die Fahrten zum
Tankstellengeldnde beschrénkt sein. Durch den reduzierten Begegnungsverkehr findet eine
Entlastung der uniibersichtlichen Einmiindung statt, welche verkehrsrechtlich zu begrtiBen ist.

Aufgrund der Fahrbahnbreiten der Eipstral3e kbnnte der Radverkehr auch in Gegenrichtung
zugelassen werden.

Denkbar ist eine einjéhrige Erprobungsphase der Einbahnregelung. {(...)

Aus dem beigefiigten Verkehrszeichenplan sind die verkehrsrechtlichen Anderungen ersichtlich, die
aus der Einrichtung der Einbahnregelung resultieren wiirden. (...)"

Der seinerzeitige CDU-Antrag wurde auch im Lichte des Burgerentscheids zur Umgestaltung des
Marktplatzes gestellt.

Die Verwaltung beabsichtigt dennoch, die Anordnung des Stral’enverkehrsamtes einzuholen und
damit die vorgeschlagene Einbahnstrallenregelung umzusetzen, sofern in der heutigen Sitzung kein
anderslautender Beschluss gefasst wird.

SiegstraBe
Im Gegensatz zur Situation in der Eipstral3e wird in Bezug auf die Leienbergstrale kein
verkehrsrechtlicher Handlungsbedarf bzw. keine Méglichkeit gesehen, dem Antrag zu entsprechen.

Das Straflenverkehrsamt hat dazu Folgendes ausgefuhrt:

»(---) Im Rahmen der Priifung der Anliegen hat am 25.06.2019 unter meiner Federfiihrung ein
Ortstermin mit Beteiligung von Vertretern der Gemeinde Eitorf sowie der hiesigen
Kreispolizei stattgefunden.

Im Ergebnis wurde einvernehmlich durch alle beteiligten Fachbehdrden festgestellt, dass auf

der Siegstral3e/Leienbergstralle eine Einbahnregelung nicht realisiert werden kann. Dieser
Streckenabschnitt ist im Ortskern Eitorf eine relevante Wegebeziehung. Durch die beantragte
Einbahnregelung wiirden teils erhebliche Fahrumwege - vor allem fiir die Anwohner - entstehen. Um
die durch die Einbahnregelung entstehenden Fahrumwege so gering wie méglich zu halten, wére
lediglich die Einrichtung einer Einbahnregelung auf der Leienbergstrale zwischen den Einmiindungen
Bergstral3e und Hévergasse in Fahrtrichtung Hévergasse grundsétzlich denkbar. Dies wiirde jedoch
zu einer deutlichen Mehrbelastung

der Cécilienstral3e fiihren, in welcher ein Altenheim anliegend ist. Da &ltere Menschen oftmals
aufgrund verlangsamter Reflexe sowie anderer kérperlicher Einschrénkungen unter erschwerten
Voraussetzungen am StralBenverkehr teilnehmen, gehdren Altenheime aufgrund der im unmittelbaren
Einzugsbereich vermehrt verkehrenden é&lteren Verkehrsteilnehmer zu den besonders
schiitzenswerten Einrichtungen im Strallenverkehr. Eine bewusste Mehrbelastung der Cécilienstrale
durch Einrichtung einer Einbahnregelung in der Leienbergstralle ist daher nicht begriiBenswert. Die
Vorteile der neu entstehenden Stellflichen an der Leienbergstral3e (iberwiegen nicht die aus der
Einbahnregelung resultierenden Nachteile. Dies auch deshalb, da nicht nur in der Leienbergstralle
selbst, sondern auch grundsétzlich in Zentrumsnéahe bereits andere bffentliche Stellflachen zum
Parken zur Verfiigung stehen (z.B. im Parkhaus Schmidtgasse, in der Parkstral3e, auf dem Parkplatz
der Sekundarschule, am Place de Bouchain, auf der P+R-Anlage sowie unmittelbar am Bahnhof).

Ein verkehrsrechtliches Erfordernis fiir die Einrichtung einer Einbahnregelung in der
Leienbergstralle/Siegstralle liegt nicht vor, da zudem die Umgestaltung des Marktplatzes durch den
Ausgang des Biirgerentscheids obsolet geworden ist. Das Anliegen kann daher nicht umgesetzt
werden. Ich bitte Sie, alle Fraktionen im Rat der Gemeinde Eitorf hieriiber in Kenntnis zu setzen. (...)"

Insofern verbleibt es hier bei den bestehenden Verkehrsregelungen.



Parkraum im unmittelbaren Bereich an der katholischen Kirche (Abtl. 60.1)

Der Antrag der CDU-Fraktion vom 03.12.2018 auf Prifung zur Schaffung von weiterem o&ffentlichem
Parkraum, zentrumsnah und in unmittelbarer Nahe zum Marktplatz beruhte auf der Annahme, dass
bei Erhalt eines Forderbescheids zur funktionalen und stadtgestalterischen Aufwertung des
Stadtraumes Marktplatz und der angrenzenden StralRenziige im Zuge des InHK die Parkplatze auf
dem Marktplatz zum grofiten Teil entfallen.

Durch den Biirgerentscheid ist dem jedoch nicht so, so dass auf die Ausweisung von zusatzlichem
Parkraum

e an der Schoellerstrale — vor der Kirche durch Schragaufstellung
¢ in der Kirchstralte — auf dem Kirchengelande zwischen StraRe und Kirche und
e an der Asbacher Stralte — auf dem Kirchengelande zwischen Strale und Kirche

verzichtet werden kann.
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