Anlage 1

Umplanung der Buslinie 571

Aufgrund von Sicherheitsbedenken zieht die DB Netz AG in Erwigung, den Bahniibergang an der
SiegstraRe entfallen zu lassen. Der Ubergang befindet sich im dstlichen Bereich des Eitorfer Kernortes
an der StraRenkreuzung GartenstraRe, SiegstraRe und BogestraRe. Im Falle einer Aufgabe steht der
Ubergang dem StraRenverkehr nicht mehr zur Verfiigung. Eine bereits abgeschlossene
Verkehrsuntersuchung ist zu dem Ergebnis gekommen, dass ein Entfall durch die anderen
Querungsmoglichkeiten im Umkreis aufgefangen werden kann.

Von einem moglichen Entfall des Bahniiberganges wére die Buslinie 571 betroffen. Die Linie startet
an Eitorf Bf., hilt an den Stationen Eitorf Pdst, Eitorf Gartenstr. und Eitorf Alte Siegstr. anschlieRend
fahrt die Linie durch das Gewerbegebiet ,,Im Auel” in Richtung Alzenbach (und in die andere Richtung
.auf derselben Route). Der ,Bahniibergang SiegstraRe” befindet sich zwischen den beiden Stationen
GartenstraRe und Alte Siegstralle. Somit miisste die Linienflihrung bei einer SchlieBung des
Ubergangs verandert werden.

Die Routenflihrung der Linie ist Abbildung 1 zu entnehmen. Die Linie hat vorrangig das Ziel, die
Ortsteile Rodder, Bitze und Alzenbach sowie das Gewerbegebiet ,Im Auel” mit dem Eitorfer Kernort
und dem Bahnhof zu verbinden. In den Ortsteilen Rodder und Bitze stellt die Linie die einzige '
Verbindung im OPNV dar. Auch das Gewerbegebiet ,,im Auel” wird nur von der Linie 571 angefahren.
Es ist anzunehmen, dass die Linie fiir die Nahversorgung und fiir Pendler eine wichtige Rolle spielt.
Genaue Zahlen sind dazu nicht vorhanden. :

Linie 571
Eitorf Bf (S) — Alzenbach — Bitze — Rodder

A

Abbildung 1: Linie 571

Grundsatzlich stehen zwei Alternativvarianten zur Verfligung um die Bahntrasse zu queren, wenn die
Querung an der SiegstraRe nicht mehr zur Verfligung steht: Alternative A Uber die ,HochstraRe” oder
Alternative B Uiber die StraRen BogestralRe, WecostraBe und ForsterstralRe. Einem Gesamtuberblick
zu den Alternativen bildet Abbildung 2. Darin ist die momentane Strecke mit den aktuellen
Haltestellen in Rot eingezeichnet, die mogliche Sperrung in Orange, Variante A in Blau und Variante B
in Grin. .
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Beide Varianten queren die Schiene nicht mehr direkt sondern entweder per Uberfiihrung oder per
Unterfiihrung. Dadurch ist die Linie weniger anfallig fiir Verzégerungen, was zu einer Steigerung der
Zuverldssigkeit und somit der Attraktivitat fihrt.

Zusdtzlich wird eine Variante C als ,,maximal Lésung” prasentiert, die die Vorteile der beiden
Varianten kombinieren soll. Diese ist, der Ubersichtlichkeit halber, in der Gesamtiibersicht
(Abbildung 2) nicht dargestelllt, sondern Abbildung 5 zu entnehmen.
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Abbildung 2: Gesamtuibersicht

Die Varianten werden im Folgenden kurz beschrieben und die Vor- und Nachteile der jeweiligen
Variante nebeneinandergestellt:

Variante A:

Abbildung 3: Variante A



In Variante A biegt die Linie 571 (von Eitorf Balhnhof kommend) nach der Haltestelle »Eitorf Post” auf
die HochstraRe ab, liberquert die Bahntrasse und biegt auf die StraRe ,Im Laach” ein. Ab dem
anschlieBenden Kreisverkehr verkehrt die Linie wieder auf lhrer urspriinglichen Route.

Pro:

Im Vergleich bietet Variante A die geringfligigere Verénderung der aktuellen Strecke. Vorhandene
Haltestellen kdnnen bis auf ,GartenstraRe” und ,Alte SiegstraRe” weiterhin verwendet werden. Ein
Ersatz fur die Haltestelle ,Alte SiegstraRe” ist in der Ndhe des aktuellen Standortes denkbar. Auf
diese Weise bleibt die Anbindung des Kernortes und der Ortsteile Bitze und Rodder an das
Gewerbegebiet Uber die Linie 571 weitestgehend unverédndert. Das Nahversorgungsangebot bleibt
somit erhalten. Auch ist es Pendlern, mit einem Arbeitsplatz im Gewerbegebiet, weiterhin méglich
mit dem Bus anzureisen. ;

- Fur die Bewohner der Siegstrale (und der naheren Umgebung) kommt es durch die Verlegung der
Routenflihrung zu einer Verminderung der Larmbel&stigung durch Busse.

Contra:

Alternative A wirkt sich negativ auf die Erreichbarkeit des OPNVs fiir die Biirger im dstlichen Bereich
des Kernortes aus. Die Blirger miissen groRere Entfernungen zu den Haltestellen ,,Post” oder ,Alte
Siegstralle” in Kauf nehmen. Da FulRganger besonders empfindlich auf verldngerte Wegstrecken
reagieren ist ein Ruickgang der Nutzungsrate in dem Bereich um die Haltestelle ,SiegstraRe”
anzunehmen. Den Anwohnern wird durch die MaRnahme der Zugang zu klimafreundlichen und
kostengtinstigen Verkehrsmitteln erschwert. Ein Ersatz fiir die entfallende Haltestelle ,GartenstraRe”
ist in dieser Alternative nicht sinnvoll, da die HochstraRe fuir FuRganger nicht zugénglich ist.

Geschéfte/Bibliothek in der SiegstraRe sind schlechter zu erreiéhen, ein Riickgang von Kunden in dem
Bereich kann angenommen werden.

Es ‘muss gepriift werden ob ein Abbiegen nach der Haltestelle Eitorf Post auf die HochstraRe bei der
aktuellen Lage der Haltestelle fiir einen Bus méglich ist. Sollte die Kurve zu eng sein miisste-die
Haltestelle verlegt werden.
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Abbildung 4: Variante B

In Variante B biegt die Linie (von Eitorf Bahnhof kommend) unmittelbar vor der aktuellen Querung
von der SiegstraRe in die BogestralRe, anschlieRend auf die WecostralRe und im Kreisverkehr auf die
ForsterstrafBe. Ab der Kreuzung Forsterstralle — Im Auel verkehrt die Linie wieder auf ihrer
urspriinglichen Route.

Pro:

Die Haltestelle ,,Gartenstralle” wird weiterhin bedient. Weitere Haltestelle(n) im dstlichen
Siedlungsgebiet sind denkbar. Variante B ermdoglicht somit mehr Biirgern einen leichten Zugang zum
OPNV als Variante A.

Firmen entlang der BogestraRe und WecostraRe wiren iiber den OPNV erreichbar.

Lenkung der Kaufkraft auf den Zentralort, da dieser nun vergleichsweise leichter zu erreichen wiére,
als das Gewerbegebiet , Im Auel”.

Contra:

Die Haltestellen ,Alte SiegstraRe” , Industriegebiet” ,Im Auel” kénnen nicht mehr bedient werden.
Eine Erschliefung des Gewerbegebietes Uiber die BogestraRe ist aufgrund der Bahntrasse nur durch
die Anlage von neuen Querungen méglich, welche eher schwierig zu errichten wiren. Es besteht die
Gefahr, dass Besorgungsfahrten, die bislang mit dem OPNV absolviert worden sind, zukiinftig mit
Autos absolviert werden. Auch sind die Arbeitsplatze im Gewerbegebiet entlang der StralRe ,,Im Auel”
schlechter durch den OPNV zu erreichen.

Errichtung von neuen Haltestellen entlang der BogestraRe und/oder der WecostraRe notwendig.

Die leicht langere Wegstrecke auf dem Gemeindegebiet ist mit hoheren Kosten im Rahmen der
OPNV-Umlage verbunden. Die Fahrtdauer wird ebenfalls leicht steigen.
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Abbildung 5: Variante C

Variante C kann als maximal Losung bezeichnet werden. Die Linie biegt nach der Haltestelle
»,Gartenstrale” auf die BogestraRe anschlieRend auf die WecostralRe, dann auf die ForsterstralRe (bis



hierhin selbe Route wie Variante B). Dann auf die StraRe Im Auel {(durch das Gewerbegebiet Im Auel),
die StraRe Im Laach und abschlieRend auf die HochstraRe, ab der Kreuzung Hochstrafle —
Forsterstrale verkehrt die Linie wieder auf der urspriinglichen Route.

Pro:

Alle bisherigen Haltestellen konnen erhalten werden, mit Ausnahme der Haltestelle Alte SiegstraRe,
fur die ein Ersatz in der Umgebung der aktuellen Haltestelle denkbar ist.

Die Anbindung des Kernortes und der Ortsteile Bitze und Rodder an das Gewerbegebiet bleibt (iber
die Linie 571 weitestgehend unverédndert. Das Nahversorgungsangebot bleibt somit erhalten. Auch
ist es Pendlern, mit einem Arbeitsplatz im Gewerbegebiet, weiterhin méglich mit dem Bus
anzureisen,

Haltestelle GartenstraRe bleibf erhalten und ermdglicht den Blrgern um die Siegstrae einen
unverdnderten Zugang zum OPNV. Weitere Haltestelle(n) im 6stlichen Siedlungsgebiet sind denkbar.

Geschafte und Bibliothek in der Siegstrale sind weiterhin an-den OPNV angebunden.

Firmen entlang dér BogestralRe und WecostraRe sind tiber den OPNV erreichbar.

Contra:

Deutliche Verlangerung der Wegstrecke fijhrf zu hdéheren Kosten im Rahmen def OPNV Umlage.

Deutliche Verldngerung der Fahrtdauer (geschitzte 8 Minuten l3ngere Fahrtdauer von Alzenbach
Siegbriicke bis Eitorf Post im Vergleich zur aktuellen Route oder Variante A. Aktuell dauert die Fahrt
planmafig 6 Minuten. Mit den dann geschatzten 14 Minuten wiirde sich die Fahrtzeit mehr als
verdoppeln).

In Vergleich zu Variante A ist die Errichtung von neuen Haltestellen entlang der Bogestrafe und
Wecostrale notwendig.

Fazit
Alle 3 Alternativen bringen Nachteile aber auch Vorteile mit sich.

Variante C kombiniert die beiden Varianten A und B und kann daher viele pro Argumente sammeln.
Die deutliche Verlangerung der Wegstrecke muss jedoch in der Betrachtung berlicksichtigt werden,
da sich die verlangerte Wegstrecke negativ auf die Effizienz des Transportmittels auswirkt. Neben
den erhéhten Fahrtkosten muss befiirchtet werden, dass aufgrund der erhdhten Fahrtdauer manche
Nutzer (vor allem aus den Ortsteilen Alzenbach, Bitze und Rodder) abgeschreckt werden.

Bei den Varianten A und B halten sich die Pro und Contra Argumente die Waage.

Variante A ist mit dem geringsten Aufwand verbunden, hat jedoch zur Folge, dass Teilen der Eitorfer
Bevolkerung der Zugang zum OPNV erschwert wird.

Variante B ist im Vergleich zu Variante A mit einem etwas htheren Aufwand verbunden. Der Vorteil
ist, dass die Bewohner im Ostlichen Bereich des Eitorfer Kernortes unveranderten Zugriff auf den
OPNV haben. Problematisch ist, dass der Zugang zum Gewerbegebiet im Auel nérdlich der
Bahntrasse stark beeintrachtigt wird. Ein Nutzungsriickgang im Bereich der Pendler und der
Nahversorgung ist anzunehmen.



Welche Variante mit einer héheren Nutzung des OPNV verbunden ist bzw die héchste Effizienz
aufweist, ist unklar und sollte fiir eine fundierte Meinung tiefergehend untersucht werden.

Eitorf, 30.10.2020
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